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Monsieur Jean Castex
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Conflent Canigou
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Marseille, le 19 octobre 2015
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Affaire suivie par : Léo MASSON
leo.masson@sncf.fr — Tél : 04 9504 12 65

Objet : ZAC des Brulls — Avis SNCF

Monsieur le Président,

Par courrier du 07 aolt 2015 vous avez sollicité I'avis de SNCF concernant la concertation
préalable a la création de la Zone d’Aménagement Communautaire « des Brulls ». En
préambule, je vous informe de la création au 1° juillet 2015 du Groupe Public Ferroviaire
qui comprend 3 établissements publics a caractére industriel et commercial (EPIC) : SNCF
(« Epic de téte ») qui assure le pilotage stratégique des EPIC SNCF Réseau (gestionnaire
d’infrastructure, ex RFF-SNCF Infra et DCF) et SNCF Mobilités (exploitant ferroviaire, ex
SNCEF).

La commune de Prades est traversée par la ligne n° 679 000 de Perpignan a Villefranche-
Vernet-les-Bains, du PK 505+900 au PK 509+400. Cette ligne de chemin de fer marque la
limite nord du secteur de la ZAC des Brulls.

Au regard de ces éléments, et apres consultation des documents transmis par la
Communauté de Commune de Conflent, SNCF, agissant tant en son nom et pour son
compte qu'au nom et pour le compte de SNCF Reseau et/ou SNCF Mobilités, vous prie de
bien vouloir prendre en compte les observations qui suivent :

Servitudes d’utilité publique relative au chemin de fer :

[l est joint a la présente une fiche T1 ainsi qu’'une notice technique qui précise lesdites
servitudes. Cette notice illustre les cas d’application de la loi du 15 juillet 1845 et du décret-
loi du 30 octobre 1935 modifié. La servitude T1, doit figurer au document graphique du
PLU, ainsi que dans la liste des servitudes d'utilité publique.

Constructions nouvelles dans ’environnement des voies ferrées :

Pour toute construction nouvelle, le constructeur devra se prémunir contre les nuisances
sonores ferroviaires suivant la I€gislation en vigueur. Aussi, la circulaire n° 2000-5UHC/QC



VG

Y. du 28 janvier 2000, ainsi que les décrets et arrétés auxquels elle fait référence imposent
des mesures de protection acoustique aux constructeurs de batiments en fonction des
infrastructures de transport terrestre existantes ou prévues.

Il sera notamment nécessaire de respecter :

1. L'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transport terrestre et a lisolement acoustique des batiments d’habitation dans les
secteurs affectés par le bruit en application du décret n® 95-21 du 9 janvier 1995
pour les zones ayant fait I'objet d’un arrété préfectoral de classement.

2. L’arrété préfectoral pris en application de l'arrété modifié d 6 octobre 1978 pour les
autres zones.

3. L'arrét du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit dans les établissements
d’enseignement.

Passages a niveau :

Deux passages a niveau sont directement impactés par le secteur de la ZAC des Brulls :

PN n° Point Kilométrique Voirie . Catégorie du PN
70 506+135 Voie Communale SAL 2
71 507+700 Voie Communale SAL 2

La suppression des PN n°® 70 et n°® 71 n’est pas prévue dans le cadre de la création de la
ZAC des Brulls. Il conviendrait néanmoins que la création de la ZAC soit I'opportunité pour
la Communauté de Communes d’étudier conjointement la suppression de ces passages a
niveau.

En tout état de cause, votre projet doit prendre en compte les particularités techniques a
réaliser sur ces deux passages a hiveau.

Ainsi, votre projet étant susceptible d’accroitre le trafic et/ou d’en modifier la nature, il doit
donc faire I'objet d'une concertation avec SNCF Réseau, en vue de déterminer les
aménagements nécessaires a la conformité du passage a niveau.

Ce sera le cas par exemple :

- Pour la création de trottoir ou I'élargissement de la voirie routiére aux abords d’'un
passage a niveau. Pour mémoire, la signalisation devra étre adaptée et/ou complétée a
chaque création ou modification de voirie.

- Pour I'implantation d’un carrefour a sens giratoire a proximité d’'un passage a niveau dont
la construction est vivement déconseillée pour des raisons de sécurité, liees au risque de
remontée de file sur la voie ferrée.

- Pour I'implantation d’un feu tricolore a proximité d’'un passage a niveau. La coordination
du feu tricolore avec les annonces automatiques du PN pourrait étre envisagée.

- Pour une modification du sens de circulation, a proximité d’'un passage a niveau.



- Pour les passages & niveau figurant a la liste nationale des passages a niveau dits
« préoccupant ». La commune devra veiller & ce que le trafic ne soit pas augmente aux
abords de ce passage.

Conséquences hydrauliques lors d'aménagements aux abords des installations
ferroviaires :

Tout aménagement de terrains, tendant & réduire les infiltrations des eaux zénithales dans
les sols ou & augmenter les écoulements empruntant les ouvrages hydrauliques sous le
long de voie ferrée, devra faire I'objet d’'une étude spécifique relative aux incidences
éventuelles sur les installations ferroviaires. Cette étude devra vérifier que la protection de
la voie ferrée (voie, plate-forme, ouvrage d’art, etc.) est toujours assurée en période de
crue centennale et le débit des rejets devra respecter les valeurs naturelles avant
aménagements.

Il conviendra que SNCF soit saisie des éléments d'étude, des rapports hydrauliques et des
études d’aménagement (ex : bassin de rétention), concernant les modifications
susceptibles du réseau hydraulique existant pouvant mettre en defaut la pérennité des
installations ferroviaires.

SNCF pourra étre amenée & émettre des réserves ou a faire part de son désaccord. Les

adaptations des ouvrages du domaine ferroviaire rendues nécessaires par le projet seront
a la charge du demandeur.

Terrassements importants :

Tous terrassements importants, en remblai ou en déblai, & proximité immédiate du chemin
de fer, doivent faire I'objet d’un avis préalable & SNCF. Il en est de méme pour tout
terrassement, méme de faible importance, mais nécessitant [lutilisation d'engins
mécaniques de forte puissance.

Tirs de mines :

Tous travaux nécessitant des tirs de mines, méme ponctuels, a moins de 500 metres (en
distance horizontale) d’une ligne de chemin de fer doivent faire Fobjet d'un avis préalable
de SNCF.

Ponts-routes — Ponts-rails — Murs de souténement :

En régle générale, toute modification d’'un ouvrage existant ou tout projet de construction
nouvelle doit faire 'objet d’'une demande d’étude géométrique a adresser a SNCF au
moins 18 mois a l'avance.

Informations complémentaires :

Les informations ci-dessous sont également a prendre en compte :



1. Le domaine public ferroviaire est par définition imprescriptible, inalienable et
insaisissable. Aucune servitude ne peut étre consentie a un tiers et aucun
emplacement réservé ne peut y étre inscrit. En outre, il ne peut étre soumis a
déclaration d’utilité publique, autre que pour des projets ferroviaires.

2 Les modifications apportées aux conditions d'écoulement naturel des eaux pluviales
et d'infiltration ne doivent pas augmenter les quantités d’eau & évacuer par les
ouvrages situés dans les emprises ferroviaires.

3 Des clétures défensives devront étre établies par les promoteurs ou riverains en
limite du domaine ferroviaire, au fur et a mesure de la réalisation des lotissements
ou des constructions isolees.

4  Tout franchissement nouveau de la voie ferrée devra se faire obligatoirement par un
ouvrage dénivele.

Enfin, SNCF souhaiterait étre informé et associé au déroulement de la procédure, ainsi
gu’avoir communication d’un exemplaire complet du dossier de création de la ZAC des
Brulls.

Restant 4 votre disposition pour toute information complémentaire, je vous prie d'agréer,

Monsieur le Président, 'assurance de ma considération distinguée.

Simon D’Annunzio
Chef pole Valorisation et Transaction Immobiliére

Piéce jointe : circulaire n° 2000-5UHC/QC % du 28 janvier 2000, servitude T1 et note explicative

Copie : SNCF Réseau
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Direction des transports terrestres
(B.0. Equipenient n°20 - 10/11/2004)

Ministére

de FEquipement

des Transports, La Défense, le 15 octobre 2004

de I'Aménagement du

territoire,

du Tourisme

st de la Mer [.e ministre de I'équipement, des transports,
de Paménagement du territoire, du tourisme
et de lamer

Direction L

des Transports

terrastres Mesdames et Messicurs les préfets de

Direction générale de département (directions départementales de

I'Urbanisme, I’équipcment)

de I'Habitat et
de la Construction

Objet : Instruction portant abrogation de la circulaive DAU-D'I'T no 90-20 du § mars 1990 relative & la prise en
compte du domnine de ln SNCF dans I'élaboration des documents d’urbanisme (NOR : EQUT0410366J)

La circulaire DAU-DTT n° 90-20 du 5 mars 1990 citée cn objet pronait I’instauration d’un zonage spécifique des emprises
ferroviaires dans les documents d’urbanisme.

Dans certains cas, cc zonage s'est avéré &re un frein A Poptimisation de la gestion patrimoniale des établissements publics
REF et SNCF, ainsi qu’a la mise en ccuvre des projets urbains des collectivités publiques. Son maintien n’est donc plus
justifié, en particulicr lorsqu’il est manifeste qu'un terrain situé dans ce zonage w'a plus d’utilité ferroviaire.

Le fondement des dispositions de cette circulaire relatives au zonage forroviaire était constitué par I"article R. 123-18, 11,
1° du code de 'urbanisme, qui a été remplacé depuis par Particle R. 123-11, b de cc code. Cet article ne prévoit nullement Ia
création d’un zonage ferroviaire, mais dispose simplement que fes documents graphiques du plan local d’urbanisme peuvent
délimiter « les secteurs ot les nécessités du fonctionnement des services publics, [...] justificnt que soient interdites ou
sowmises & des conditions spéciales les constructions ct installations de toute nature, permanentes ou non, les plantations,
dépdts, affouillements, forages et exhaussements des sols. »

Ces dispositions n’imposent pas un traitement des emprises ferroviaires différencié de celui des emprises routieres, ni de
zonage particulicr,

Par ailleurs, la protection des emprises ferroviaires est, de toute fagon, convenablement assurée par leur appartcnance au
domaine public ferroviaire ct par les servitudes prévues par la loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer.

Il n’y a donc aucun fondement juridique pour que ces emprises fassent ’objet d'une zone partieulitre dans les documents
d’urbanisme.

Vous veillerez & cc que les régles applicables dans les zones ot sont situées ces emprises n’interdisent pas les travaux,
installations et constructions nécessaires & 'activité ferroviaire.

Vous veillerez également & ce que ces régles autorisent sur les emprises ferroviaires les mémes constructions et
installations que sur ke reste de ln zone dans laquelle elles sont situées.

La présente instruction abroge la circulaire n® 90-20 du § mai 1990 précitée.

Vous informerez les maires et les présidents des établissements publics de coopération intercommunale compétents des
dispositions e la présente instruction et veillerez & ce que vos services s'assurent de leur priss en comple dans le eadre de
1’8laboration, de ta révision ou de la modification des documents d’urbanisme.

Pour le ministre et par délégation : Pour le ministre et par délégation :
Le directeur général de 'urbanisme, Le directenr des transports terrestres,
de ’habitat et de la consiruction,

m Patrice RAULIN

guls DELARUBR

Arche Sud
92 055 La Défense cedex
Té1: 0140612122
1481 : dit@equipement gouv.fr
hlip:hwww bulletin-officiel. developpement-durable. gouv.liifiches/BO200420/A0200050 him
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T 1 — Servitudes relatives aux chemins de fer

|- GENERALITES
A = Nom officiel de la servitude

Servitudes relatives aux chemins de fer ou servitudes de grande voirie :
Alignement.

Occupation temporaire des terrains en cas de réparation.

Distance & observer pour les plantations et ’élagage des arbres plantés.
Mode d’exploitation des mines, carriéres et sabliéres,

Servitudes spéciales :
- Constructions.
- Excavations.
Dépdt de matieres inflammables ou non.

Servitude de débroussaillement.
B — Références des textes I6glsiatifs qui permettent de Pinstituer

- Loidu I5 juiliet 1845.
Décret portant réglement d’administration publique du 11 septembre 1939,
Code des Mines article 84.
Code Minier article 107,
Code Forestier article 180.
Loi du 29 décembre 1892 sur Poccupation temporaire,
- Décret-loi du 30 octobre 1935 modifié en son article 6 par la loi du 27 octobre 1942 relatif & la servitude de
visibilit¢ concernant les voies publiques et les croisements A niveau,
Décret n° 54.321 du 15 mars 1954 pour I’exploitation des carriéres a ciel ouvert.
Décret n° 59.962 du 31 juillet 1959 fixant les prescriptions spéciales A respecter pour les tirs & la mine aux
abords du chemin de fer.
Loi n® 55.434 du 18 avril 1955 relative aux restrictions apportées & la publicité aux abords des passages &
fiveau.
Décret du 14 mars 1964 relatif aux voies communales,

C - Acte qui I’a instituée sur le territoire concernd par le P.L.U
Loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer,
D — Service Réglonal responsable de la servitude
SNCF - Direction de I’Immobilier
Délégation Territoriale de I'Tmmobilier Méditerranée
Péle Valorisation et Transactions Immobili¢res

4, Rue Léon Gozlan - CS 70014
13 331 MARSEILLE Cedex 03
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11 - PROCEDURE D’ INSTITUTION

A — Procédure

Application des dispositions de la loi du 15 juillet 1845 sur {a police des chemins de fer, qui a institué des
servitudes a I’égard des propriétés riveraines de la voie ferrée.
Sont applicables aux chemins de fer :
o les lois et réglements sur la grande voirie qui ont pour objet d’assurer la conservation des fossés,
talus, haies et ouvrages, le pacage des bestiaux et les dépots de terre ct autres objets quelconques
(article 2 et 3 de la loi du 15 juiliet 1845),
o les servitudes spéciales qui font peser des charges particuliéres sur les propriétés riveraines afin
d’assurer le bon fonctionnement du service public que constituent les communications ferroviaires
(article 5 et suivants de la loi du 15 juillet 1845),
o les lois et réglements sur Pextraction des matériaux nécessaires aux travaux publics (loi du 29
décembre 1892 sur I'occupation temporaire).

Les servitudes de grande voiric s’appliquent dans des conditions un peu particuliéres :

Alignements :
L’obligation d’alignement s’impose :

- aux riverains de la voie ferrée proprement dite et & ceux des autres dépendances du domaine public
ferroviaire telles que les gares, cours des gares, el avenues d’aceés non classées dans une autre voirie.

- elle ne concerne pas les dépendances qui ne font pas partie du domaine public ou scule existe ’obligation
éventuelle de bornage a frais commun.

- Ialignement accordé et porté a la connaissance de ’intéressé par arrété préfectoral, a pour but essentiel
d’assurer le respect des limites du chemin de fer.

L’administration ne peut pas comme en mati¢re de voirie procéder & des redressements ni bénéficier de la
servitude de reculement (Conseil d’Etat, arrét POURREYRON 3 juin 1910).

Constructions :

Indépendamment des marges de reculement susceptibles d’6tre prévues dans les Plans Locaux d’Urbanisme
ou au Reglement National d’Urbanisme, aucune construction autre qu’un mur de cldture, ne peut éire établie
A moins de 2 meétres de la limite iégale du chemin de fer définie par Patticle 5 de la loi du 15 juillet 1845,

1t résulte des dispositions précédentes que si les cldtures sont autorisées a la limite réelle du chemin de fer,
les constructions doivent étre établies cn retrait de cette limite réelle dans le cas on celle-ci est située a moins
de 2 metres de la limite [égale.

Cette scrvitude de reculement ne s’impose qu’aux propriétés riveraines de la voie ferrée proprement dite,
qu’il s’agisse d’une voie principale ou d’une voie de garage ou encore de terrains acquis pour la pose d’une
nouvelle voie.

1l est par ailleurs rappelé qu’il est interdit aux propriétaires riverains du chemin de fer d’édifier sans
I’autorisation de la SNCF des constructions qui en raison de leur implantation, entraineront, pas application
des dispositions d’urbanisme, la création de zones de prospects sur le Domaine Public Ferroviaire.

Mines et carriéres :

Si les travaux de recherches ou d’exploitation d’une mine sont de nature & compromettre la conservation des
voies de communication, il y sera pourvu par le Préfet,

Les cahiers des charges des concessionnaires indiquent que ces derniers doivent obtenir des Préfets des
autorisations spéciales, lorsque les travaux doivent étre cxécutés & proximité des voies de communications.
La distance étant déterminée dans chaque cas d’espéce.
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B - Indemmnisation

L’ obligation de procéder a la suppression de constructions existant au moment de la promuigation de la loi de 1845 ou
lors de PPétablissement de nouvelles voies ferrées (atticle 10 de la loi du 15 juillet 1845) ouvre aux propriétaires un
droit A indemnité fixe comme en mati¢re d’expropriation.

L'abligation de procéder & la suppression de constructions existant au moment de In promulgation de 1a loi de 1845 ou
lors d'établissement de nouvelles voies ferrées (article 10) ouvre aux propriétaires un droit i I'indenmité déterminée
par la juridiction administrative, selon les regles prévues en matiére de dommages des travaux publics.

L'obligation de débroussaillement, conforménment aux tennes de Particle 180 du Code Forestier, ouvre aux
propriétaires un droit 4 Pindemmité. En cas de contestation, I"évaluation en sera faite en derier ressort par le Tribunal
d'Instance.

Une indemmité est due aux concessionnaires de mines établies antériewrement, du fait du dommage pennanent

résultant de Pimpossibilité d’exploiter des richesses miniéres dans 1a zone prohibée.

En dehors des cas énoncés ci-dessus les servitudes applicables aux riverains du chemin de fer n’ouvrent pas droit 4
indemnité.

C — Publicité

En matiére d’alignement, délivrance de I'arrété d’alignement par le Préfet.

111 - EFFETS DE LA SERVITUDE

A - Préragatives de la puissance publigite

1°) Prérogatives exercées directement par la puissance publique :
Possibilité pour la SNCF quand le chemin de fer traverse une zone boisée, d’exécuter & I'intérieur d’une
pande de 20 métres de largeur calculée au bord de la voie el aprés en avoir avisé les propriétaires, les
travaux de débroussaillement de morts-bois (article 180 du Code Forestier).

2°) Obligations de faire, imposées au propriétaire :
- Obligation pour le riverain avant tous travaux de construction de demander la délivrance de son
alignement.
- Obligation pour les propriétaires riverains de procéder a I'élagage des plantations situées sur une
longueur de 50 métres de part et d’autre des passages & niveau ainsi que celles faisant saillie sur la zone
ferroviaire aprés intervention pour ces derniers d’un arrété préfectoral (loi des 16 et 24 aofit 1970). Sinon
intervention d’office de I' Administration.
- Obligation pour les riverains d’une voic communale au croisement avec une voic ferrée de maintenir, et
ce sur une distance de 50 métres de part ct d’autre du centre du passage & niveau, les haies & une hauteur
de 1 metre au-dessus de Paxe des chaussées et les arbres de haut jet jusqu’a 3 metres (Décret du 14 mars
1964 relatif aux voies communales).
- Application aux croisements & niveau non munis de barridres, d’une voic publique et d’une voie ferrée,
des dispositions relatives & la servitude de visibilité figurant au décret-loi du 30 octobre 1935 modifié par
la loi du 27 octobre 1942.
- Obligation pour les propriétaires, sur ordre de I’ Administration, de procéder moyennant indemnité, a la
suppression des constructions, plantations, excavations, couverture en chaume, amas de matériaux
combustibles ou non existant dans les zones de protection édictées par la loi du 15 juillet 1845 et pour
Pavenir lors de I’établissement de nouvelles voies ferrées (atticle 10 de la loi du 15 juillet 1845).

En cas (’infractions aux prescriptions de la loi du 15 juillet 1845 réprimées comine en mati¢re de grande
voirie, les contrevenants sont condammés par le Juge Administratif 4 supprimer dans un délai donné, les
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constructions, plantations, excavations, couvertures, dépsts contraires aux prescriptions, sinon la suppression
a lieu d’office aux frais du contrevenant (article 11, alinéa 2 et 3 de la loi du 15 juillet 1845).

B — Limitation au droit d’utiliser le sol

1°) Obligations passives :
- Obligation pour les riverains voisins d’un croisement a niveau de supporter les servitudes résultant d’un
plan de dégagement établi en application du décret-loi du 30 octobre 1935 madifié le 27 octobre 1942
concernant les servitudes de visibilité,
- Interdiction aux riverains de la voie ferrée de procéder a I’édification d’aucune construction autre qu’un
mur de cléture dans une distance de 2 métres d’un chemin de fer. Cette distance est mesurée soit de
I'arréte supérieure du déblai, soit de Iarréte inférieure du talus du remblai, soit du bord extérieur des
fossés du chemin et & défaut d’une ligne tracée & 1,5 métre 2 pactir des rails extérieurs de la voie de fer.
L’interdiction ne s’impose qu’aux riverains de la voie ferrée proprement dite et non pas aux dépendances
du chemin de fer non pourvus de voies, elle concerne non seulement les maisons d’habitation mais aussi
les magasins, hangars, écuries, etc... (article 5 de la loi du 15 juillet 1845).
- Interdiction aux riverains de la voie ferrée de planter des arbres & moins de 6 métres de Ia limite de la
voie ferrée constatée par un arrété (’alignement et des haies vives & moins de 2 métres. Le calcul de la
distance est fait d’aprés les régles énoncées ci-dessus en matitre de constructions (application des régles
¢dictées par Particle 5 de la loi du 9 Ventdse an XHI).
- Interdiction détablir des dépéts de pierres ou objets non inflammables pouvant étre projetés sur la voie
amoins de 5 metres. Les dépots effectués le long des remblais sont autorisés lorsque la hauteur du dépot
est inférieure & celle du remblai (article 8 de la loi du 15 juillet 1845).
- Interdiction d’établir des dépdts de matiéres inflammables el des couvertures en chaume 4 moins de 20
metres d’un chemin de fer.
- Interdiction aux riverains d’un chemin de fer qui se trouvent en remblai de plus de 3 métres au-dessus
du terrain naturel, de pratiquer des excavations dans une zone de largeur égale 4 la hauteur verticale du
remblai mesurée & partir du pied du talus (article 6 de la loi du 15 juillet 1845).
- Interdiction aux riverains de la voie ferrée de déverser leurs eaux résiduelles dans Jes dépendances de I
voie ferrée (article 3 de la loi du 15 juillet 1845).

1°) Droits résiduels du propriétaire :
- Possibilit¢ pour les propriétaires riverains d’obtenir par décision du Ministre chargé des Chemins de
Fer, une dérogation & P’interdiction de construire & moins de 2 métres du chemin de fer, lorsque la stireté
publique, la conservation du chemin de fer et la disposition des lieux le permettent (article 9 de la loi du
15 juiltet 1845).
- Possibilité pour les propriétaires riverains de constructions antérieures a la loi du 15 juillet 1845 ou
existanl lors de la construction d’un nouveau chemin de fer, de les entretenir dans 1’état o elles se
trouvaient & cette époque (article 5 de la loi du 15 juillet 1845),
- Possibilité pour les propriétaires riverains d’obtenir par déeision du Préfet, une dérogation A
Pinterdiction de planter des arbres (distance ramenée de 6 metres 4 2 métres) et des haies vives (distance
ramenée de 2 métres 4 0,5 métre).
- Possibilité pour les propriétaires riverains d’exécuter des travaux concernant les mines et carriéres,
proximité des voies ferrées a condition d’en avoir obtenu Pautorisation préfectorale déterminant dans
chaque cas la distance 4 observer entre le lieu des travaux et e chemin de fer.
- Possibilité pour les propriétaires riverains de pratiquer des excavations, en bordure de voic ferrée en
remblai de plus de 3 métres dans la zone d'une largeur égale  la hauteur verticale du remblai mesurée 3
partir du pied du talus, & condition d’en avoir obtenu Pautorisation préfectorale délivrée aprés
consultation de la SNCF.
- Possibilité pour les propriétaires riverains de procéder & des dépbts d’objets non inflammables, dans Ia
zone prohibée lorsque la sfireté publique, Ia conservation du chemin de fer et la disposition des lieux le
permettent, 4 condition d’en avoir obtenu I'autorisation du Ministre chargé des Chemins de Fer.

Les dérogations accordées A ce titre, sont toujours révocables (article 9 de la loi du 15 juillet 1845).
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T 1 — Notice technique exl)]i(;lt_iv_é

1 - Servitudes grevant les propriétés riveraines du chemin de fer

L'article 3 de la loi du 15 juiltet 1845 sur Ia police des chemins de fer rend applicable aux propriétés riveraines de la
voie feriée, les servitudes prévues par les lois et réglements sur la grande voirie et qui concernent notamment :

- lalignement,
- I'¢coulement des eaux,
= ladistance & observer pour les plantations et 'élagage des arbres plantés.

D'autre part, les articles 5 et 6 de ladite loi instituent des servitudes spéciales en ce qui concerne les distances 2
respecter pour les constructions et les excavations le long de la voie ferrée,

De plus, en application du décret-loi du 30 octobre 1935 modifié par la loi du 27 octobre 1942, des servitudes peuvent
grever les propriétés riveraines du Chemin de Fer en vue d'améliorer la visibilité aux abords des passages A niveau,

Les distances fixées par la loi du 15 juiflet 1845 sont calculées a partir de la limite 1égale du Chemin de Fer, laquelle
est indépendante de la limite réelle du domaine concédé & la SNCF,

Selon l'article 5 de cette loi, la limite 1égale du Chemin de Fer est déterminée de la maniére suivante :

a) Voie en plate-forme sans fossé :
une ligne idéale tracée & 1,50 m du bord du rail

extérieur (figure 1)

b) Voie en plate-forme avec fossé
le bord extérieur du fossé (figure 2)

Figure 2

¢) Voie enremblai;
l'aréte inférieure du talus de remblai (figure 3)

ou

Figuie 3

le bord extérieur du fossé si cette voie comporte un
fossé (figure 4)

Figute 4 ol

d) Voie en déblai :
l'aréte supérieure du talus de déblai

(figure 5)
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Dans le cas d'une voie posée a flanc de coteau, la limite
légale & considérer est constituée par le point extréme des
déblais ou remblais effectués pour la construction de la
ligne et non la limite du talus naturel (figures 6 et 7)

-
i

Igaa?
Lorsque le talus est remplacé par un mur de souténement, 3§
la limite légale est, en cas de remblai, le pied et, en cas de '3'
déblai, la créte de ce mur (figures 8 et 9) :
1! ﬂ— N

1] Lemmitw figafe

Lorsque le chemin de fer est établi en remblai et que le talus a été rechargé ou modifié par suite d'apport de terre ou
d'épuration de ballast, la limite légale pourra étre déterminée & partir du pied du talus primitif, 2 moins toutefois que
cet élargissement de plate-forme ne soit destiné & I'établissement prochain de nouvelles voies.

En bordure des lignes & voie unique dont la plate-forme a été acquise pour 2 voies, la limite légale est déterminée en
supposant la deuxi¢me voie construite avec ses talus et fossés.

11 est, par ailleurs, fait observer que les servitudes prévues par la loi du 15 juiltet 1845 sur la police des Chemins de Fer
wouvrent pas droit & indemnité,

Enfin, il est rappelé qu'indépendamment des servitudes énumérées ci-dessus - dont les conditions d'application vont
étre maintenant précisées - les propriétaires riverains du Chemin de Fer doivent se confonner, le cas échéant, aux
dispositions de ta loi de 1845, concernant les dépdts temporaires et 'exploitation des mines et carriéres & proximité des
voies ferrées.

1- Alignement :

L'alignement est la procédure par laquelle 'Administration détermine les limites du domaine public ferroviaire.
Tout propriétaire riverain du Chemin de Fer qui désire élever une construction ou établir une cldture doit demander

l'alignement. Cette obligation s'impose non seutement aux riverains de la voie ferrée proprement dite, mais encore a
ceux des autres dépendances du domaine public ferroviaire telles que gares, cours de gares, avenues d'accés, etc ...
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L'alignement est délivré par arrété préfectoral. Cet arrété indique aussi les limites de la zone de servitudes a Pintérieur
de laquelle il est interdit, en application de la foi du 15 juillet 1845, d'élever des constructions, d'établir des plantations
ou d'effectuer des excavations.

L'alignement ne donne pas aux riverains du Chemin de Fer les droits qu'il confére le long des voies publiques, dits
“aisances de voirie". Ainsi, aucun accés nc peut étre pris sur la voie ferrée.

2 — Ecoulement des eanx :

Les riverains du Chemin de Fer doivent recevoir les eaux naturelles felles que caux pluviales, de source ou
d'infiltration provenant normalement de la voie ferrée ; ils ne doivent rien entreprendre qui seraif de nature & géner leur
libre écoulement ou & provoquer leur refoulement dans les emprises ferroviaires.

D'autre part, si les riverains peuvent laisser écouler sur le domaine ferroviaire les eaux naturelles de leurs fonds, dés
Finstant qu'ils n'en modifient ni le cours ni le volume, par contre, il leur est interdit de déverser leurs eaux usées dans
les dépendances du Chemin de Fer.

3 - Plantations @

a) arbres & haute tige - Aucune plantation d'arbres & haute tige ne peut &tre faite & moins de 6 métres de la limite légale
du Chemin de Fer. Toutefois, cette distance peut étre ramenée & 2 métres par aulorisation préfectorale,
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b) haies vives - Elles ne peuvent étre plantées & I'extréme limite des propriétés riveraines : une distance de 2 métres de
la limite [égale doit étre observée, sauf dérogation accordée par le Préfet qui peut réduire cette distance jusqu'a 0,50
métre,
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Dans tous les cas, l'application des régles ci-dessus ne doit pas conduire & planter un arbre 4 moins de 2 métres de la
limite réelle du Chemin de Fer et une haie vive & moins de 0,50 metre de cette limite.

4 - Constructions :

Indépendamment des marges de reculement susceptibles d'éire prévues dans les plans locaux d'urbanisme, aucune
construction, autre qu'un mur de cléture, ne peut &tre établie & moins de 2 métres de la limite légale du Chemin de Fer.

TS e

4

e

= ﬂ,.'.‘f. ‘.w“:.._ 1:! -

[ V22224 4 f:A'/f’c

'
i
)

Tl

3.
\Sl
1
&
2|
N
91

\JI
]
]
[}

R

Figure 12

1l en résulte des dispositions précédentes que si les clotures sont autorisées & la limite réelle du Chemin de Fer, les

constructions doivent étre établies en retrait de cette limite réelle dans le cas oli celle-ci est située & moins de 2 métres
de la limite légale.

Cette servitude de reculement ne s'impose qu'aux propriétés riveraines de la voie ferrée proprement dite, qu'il s'agisse
d'une voie principale ou d'une voie de garage ou encore de terrains acquis pour la pose d'une nouvelle voie.

11 est, par ailleurs, rappelé qu'il est interdit aux propriétaires riverains du Chemin de Fer d'édifier, sans l'autorisation de
la SNCF, des constructions qui, en raison de leur implantation, entraineraient, par application des dispositions
d'urbanisme, la création de zones de prospect sur le domaine public ferroviaire (Cf lléme partie ci-aprés).

§ — Excavations :

Aucune excavation ne peut étre effectuée en bordure de la voie ferrée lorsque celle-ci se trouve en remblai de plus de 3

metres au-dessus du terrain naturel, dans une zone de largeur égale 4 la hauteur du remblai mesurée a partir du pied du
talus.
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SNCE )

Les propriétés riveraines ou voisines du croisement 4 niveau d'unc voie publique et d'une voie ferrée sonl susceptibles
détre frappées de servitudes de visibilité en application du décret-loi du 30 octobre 1935 modifié par la loi du 27
octobre 1942,

6 — Servitudes de visibilité aux abords des passnges A niveau

Ces servitudes peuvent comporter, suivant les cas :

- Jobligation de supprimer les murs de cldtures ou de les remplacer par des grilles, de supprimer les plantations
génantes, de ramener et de tenir le terrain et toute superstructure & wn niveau déterminé,
Iinterdiction de bitir, de placer des clbtures, de remblayer, de planter cl de faire des installations au-dessus d'un
certain niveau,

- la possibilité, pour l'administration, d'opérer la résection des talus, remblai et tous obstacles naturels, de maniére a
réaliser des conditions de vue satisfaisantes.

Un plan de dégagement soumis & enquéte détermine, pour chaque parcelle, la nature des serviludes imposées,
lesquelles ouvrent droit & indemnité.

A défaut de plan de dégagement, la Direction Départementale de IEquipement soumet 2 la SNCF, pour avis, les
demandes de permis de construire intéressant une certaine zone au voisinage des passages & niveau nou gardés.

Cette zone esl représentée par des hachures sur le croquis ci-dessous (figure 14).
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11 — Prospects susceptibles d’affecter le domaine ferroviaire

L’attention des constructeurs est appelée sur le fait qu'au regard de I'application des réglements d’urbanisme, le
domaine ferroviaire doit étre assimilé, non pas & la voie routiére, mais & une propriété privée, sous réserve, le cas
échéant, des particularités tenant au régime de la domanialité publique.

Les constructeurs ne peuvent, par conséquent, constituer sur le domaine ferrovinire les prospects qu'ils sont en droit de
prendre sur la voie routiére. 1ls sont tenus de se conformer aux dispositions relatives 4 Iimplantation des bitiments par
rapport aux fonds veising, telles qu'elies sont prévues par le Plan Local o' Urbanisme (P.L.J), ou & défaut, par le
réglement national d’urbanisme. En oulre, comple tem des nécessités du service public du chemin de fer, des

prospects ne peuvent grever les emprises ferroviaires que dans la mesure ot ils sont compatibles avec ’affectation
donnée & ces emprises.

Dés lors, tout constructeur qui envisage d’édifier un batiment qui prendrait prospect sur le domaine ferroviaire, doit se
rapprocher de la SNCF ef, # cel effet, s'adresser au chef de la Direction Déléguée Infrastructure de la Région. La
SNCF examine alors si les besoins du service public ne s’opposent pas i In création du prospect demande. Dans
I"affirmmative, elle conclut, avec le propriétaire du prospect intérossé, une convention aux termes de laquelle elle
accepte, moyennant le versement d'une indemnité, de constituer une servitude de non aedificandi sur la partie du
domaine ferroviaire frappé du prospect en cause.

Si cette servitude affecte unc zone classée par sa destination dans fe domaine public ferroviaire, la convention précitée

ne deviendra définitive qu’aprés I’intervention d'une décision ministérielle ayant pour objet de soustraire cette zone au
régime de la domanialité publique.
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