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Historia torunskiej kolei 1861-1945 cz. |

Poczatki

Dalekosiezny transport szynowy, nazywany potocznie kolejg, narodzit sie w 1825 roku, w Anglii. To
wtasnie tam George Stephenson uruchomit pierwszg, 16 kilometrowa linie tgczacg miejscowosci Stockton i
Darlington, po ktérej lokomotywa ciggneta 80 tonowy, towarowy sktad z maksymalng predkoscig ok 40 km/h.

W panstwach Zwigzku Niemieckiego prekursorem kolejnictwa byt Friedrich List, wybitny ekonomista,
ktéry w swym dziele Uber ein sédchsisches Eisenbahnsystem als Grunlage eines allgemeinen deutschen
Eisenbahnsystem wydanym w 1833 roku udowadniat, iz kolej ze swoimi atutami w postaci szybkosci
i wydajnosci, moze stanowié¢ co$ w rodzaju krwiobiegu nowoczesnego panstwa. On tez jako pierwszy uzyt
pojecia Das deutsche Eisenbahnsystem, tak popularnego w pdzniejszych latach. Pomimo bezsprzecznych
atutow kolei, rzad dos¢ niechetnie podchodzit do nowego sposobu transportu (w przeciwienstwie do
prywatnych inwestoréw, ktérzy chetnie budowali lokalne koleje), totez dopiero w roku 1842 Prusy
zdecydowaty sie na budowe panistwowych linii przecinajgcych kraj.

Jedna z nich byta przechodzaca przez Torun Pruska Kolej Wschodnia Preufische Ostbahn, taczaca
Berlin z Kréolewcem. Jej poczatki siegajg roku 1842, gdy rozrysowano wstepne projekty. Cztery lata pdziniej
rozpoczeto pierwsze prace w terenie. W 1851 roku Kolej Wschodnia dotarta do Bydgoszczy, rok pdzniej do
Gdanska, a w 1853 do Krdlewca. Mimo tego, ze kolej siegata juz do stolicy Prus Wschodnich, odcinek z Tczewa
do Malborka pasazerowie pokonywali dylizansem. Powodem takiego stanu rzeczy byta trwajaca do 1857 roku
budowa mostéw na Wisle i Nogacie. Po oddaniu mostéw podréz na catej trasie trwata 12 godzin i 17 minut.

Niedogodnosci zwigzanych z jazdg dylizansem doswiadczali tez mieszkancy Torunia, chcgcy dojechac
pociggiem do Berlina, Gdanska czy Krélewca. Podréz do Bydgoszczy, skad odjezdzat pocigg byta mozolna i
meczaca. Piecdziesieciokilometrowg, w wielu miejscach piaszczystg trase, pojazd ten pokonywat w 6 godzin i 15
minut.

Kolej wkracza do Torunia

Te problemy skonczyty sie 24 pazdziernika 1861 roku. W tym wtasnie dniu do Torunia, od strony
Bydgoszczy, wjechat pierwszy pociag. Potgczenie obu miast byto mozliwe dzieki porozumieniu z Rosja,
umozliwiajgcemu budowe transgranicznej linii z Berlina do Warszawy przez: Bydgoszcz, Aleksandrow, Kutno i
towicz. Czas przejazdu z Torunia do Bydgoszczy wynosit 55 minut, a pocigg zatrzymywat sie na dwdch stacjach:
Solcu Kujawskim i Czersku Polskim (dzisiejszej Bydgoszczy tegnowie). Przez pierwszy rok Torun byt stacjg
konicowgy, jednak juz 5 grudnia 1862 roku uruchomiono potgczenie z przygranicznym Aleksandrowem, a z niego
oddang dzien wczesniej nowg linig do Warszawy.
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Z racji tego, iz linia do stolicy Krélestwa Kongresowego przebiegata wzdtuz lewego brzegu Wisty,
torunski dworzec zostat umieszczony z dala od miasta — po drugiej stronie rzeki, na terenie wojskowym. Na jego
lokalizacje wybrano dziedziniec Przyczétka Mostowego, dwczesnie najwiekszego torunskiego fortu. Pierwsze
budynki dworcowe wzniesiono w konstrukcji szkieletowej, w typie uzdrowiskowym. Ich lekko$¢ dodatkowo
uwydatniaty drewniane, bogate w detale, zdobienia obramien drzwi i okien oraz niewielka wysokos¢ — parter z
poddaszem. W takiej formie dworzec przetrwat 12 lat. W 1873 otwarto nowa linie kolejowa faczacg Poznan z
Insterburgiem (Wystrucig, Czerniachowskiem) przez Gniezno, Inowroctaw, Jabtonowo, ltawe, Ostréde i Olsztyn.
¢ Zwiekszenie ilosci obstugiwanych
pociggdow wymogto na wiadzach
kolejowych znaczna rozbudowe
stacji, ktéra z przelotowej stata sie
znaczacym weztem kolejowym.
Kolejne zadania postawione
torunskiej stacji zaowocowaty
budowa nowych, tym razem juz

W miejscu torow pomiedzy peronami il i IV pigtrowych, murowanych Najstarszy zachowany budynek dworcowy,
staly pierwsze budynki dworcowe. gmachéw stacyjnych. Umieszczono ul. Dybowska 15.

je okoto 200 metréw na zachdd od istniejgcych wcigz budynkéw szkieletowychl. Skoro stary dworzec znajdowat
sie w innym miejscu, warto pokusic sie o jego lokalizacje. Po natozeniu na ortofotomape2 doktadnego planu z
naniesionymi budynkami pierwszego dworca, mozna stwierdzi¢, ze znajdowat sie on pomiedzy peronami lll i IV
(dzi$ przebiegajg tam tory 5i 7), w miejscu przejscia dla niepetnosprawnych i stojacej nieopodal kolumny
zurawia wodnego. Po oddaniu nowych budynkdéw, stare przeniesiono w inne miejsce, na ktédrym pozostatosci
dwdch z nich znajduja sie do dzisiaj3. Nowy dworzec nazwano Thorn Hauptbahnhof — Torun Gtéwny.

Przeprawa i port

Najwiekszg przeszkoda dla inzynieréw projektujgcych linie kolejowg do Insterburga byta ptynaca przez
Torun Wista. Wstepnie rozwazano trzy koncepcje lokalizacji nowego mostu. Jedna z nich, opracowana juz w
1854 roku zaktadata przeprowadzenie mostu kolejowego tak, by linia kolejowa przechodzita przez obszar
miedzymurza rozdzielajgcego Stare i Nowe Miasto, nastepnie zas biegta dalej na pétnoc. Wedtug innej
koncepcji, przeprawe umiejscowiono na zachdd od Staréwki, w okolicy Zamku Dybowskiego4. Po przekroczeniu
Wisty linia kolejowa skrecataby w prawo i omijajac miasto od pétnocy (w okolicach osiedli: Mtodych, Bartosza
Gtowackiego i Chrobrego) taczytaby sie, w poblizu ulicy KoSciuszki, z linig do Insterburga. Trzecig koncepcjg —

! Podajac odlegtosé wzieto pod uwage geometryczny srodek zespotu budynkéw dawnych i nowo zbudowanych.
Odlegtos¢ od wschodniej sciany obecnej poczekalni a skrajnym, zachodnim budynkiem starego dworca to okoto
20 metréw.

2 Ortofotomapa - mapa, ktorej tresé¢ przedstawiona jest obrazem aerofotograficznym (zwykle zdjecia lotnicze
lub satelitarne powierzchni ziemskiej) przetworzonym metoda rézniczkowg oraz przedstawiona w nawigzaniu
do uktadu wspétrzednych przyjetego odwzorowania kartograficznego. Inaczej zespot przetworzonych zdjec
lotniczych, dopasowanych do jednolitej skali i wpasowanych na punkty osnowy geodezyjnej
(fotogrametrycznej).

3 Nadbudowany o jedno pietro dawny budynek administracyjny petnigcy dzi$ funkcje mieszkalne znajduje sie
przy ul. Dybowskiej 11, zas zachowany w oryginalnym ksztatcie budynek obstugi dawnego dworca stoi przy
Dybowskiej 15.

4 Mniej wiecej w miejscu, gdzie w 1992 r. ustawiono most zastepczy na czas remontu drogowej przeprawy im. J.
Pitsudskiego
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zrealizowang — byta budowa mostu pomiedzy wschodnim kraricem miasta a istniejgcym od 1833 roku
reditowym Fortem Jakuba. Wymagato to oczywiscie pozwolenia wtadz wojskowych (Urzedu Krélewskiej
Fortyfikacji i Urzedu Fortyfikacyjnego). Jednakze duza niezalezno$¢ wtadz kolejowych i korzysci dla wojska, jakie
niewatpliwie dawata nowa linia, chociazby w transporcie zotnierzy i sprzetu, przesadzity sprawe na korzysé
umiejscowienia nowej przeprawy wtasnie w tym miejscu. Budowa mostu przez Wiste byta nie lada zadaniem
dla projektantéw. Problem polegat nie tylko na szerokosci samej rzeki, ktéra w tym miejscu wynosita okoto 430
metrow, ale takze z tym, ze przeprawa musiata przebiega¢ rowniez nad terenem zalewowym, ktérego
szerokosc¢ to kolejne 420 metréw. Po zsumowaniu tych odcinkdw okaze sie, ze wylot mostu znajdowatby sie o
niecate 100 metréw od... biegnacej prostopadle do niego linii z Aleksandrowa, ktorg to pociggi wjezdzaty na
dworzec gtéwny. Zaden pociag nie jest w stanie skreci¢ o 90° na tak krétkim odcinku, totez nalezato zbudowa¢
most, ktérego czes¢ (biegnaca nad Kepa Bazarowg) skreca w kierunku znajdujacej sie niedaleko stacji. Promien
tego tuku wyliczono na 377 metrdw, a taki zakret bez problemu pokona juz kazdy pociag. Jakby tego byto mato,
prawy brzeg Wisty potozony jest wyzej niz lewy, wiec most musi biec pod gorke. Przy catkowitej dtugosci
wynoszacej 972 metry, prawy przyczotek znajduje sie o0 6,5 m wyzej od Iewegos. Mimo wielu trudnosci
(chociazby wielkiej powodzi w marcu 1871, ktéra catkowicie zalata plac budowy), most wzniesiono w niecate
trzy lata. Uroczyste oddanie nowej, kolejowo-drogowej, przeprawy miato miejsce 14 sierpnia 1873 roku i
zakonczyto sie uroczystym obiadem w Hotelu de Sanssouci®. Juz dzier pozniej po moscie zaczety jezdzi¢
rozktadowe pociagi. Most sktadat sie z 17 przeset (w tym pieciu nurtowych — umieszczonych nad lustrem wody)
ustawionych na 18 filarach.

A o S ' Pomimo tego, iz
przeprawa juz dziatata, prace
wykonczeniowe trwaty do
1877 roku. Zbudowano wtedy L
na obu filarach brzegowych po
dwie wieze majace 20 metréw
wysokosci (liczac od poziomu
torowiska), a przyczétki mostu

J zabezpieczono czterema

dwukondygnacyjnymi budynkami (blokhauzami), petnigcymi funkcje
administracyjno-obronne. Na kazdej z wiez, w specjalnej wnece, umieszczono

majacy 2,8 metra wysokosci posag, pod nim za$ ptaskorzezbe o wymiarach potem-a W~ filarze poludﬁiowego
4,14x2,2 m. Na wiezach, od strony miasta, staty wyobrazenia zatozycieli Torunia: przyczétka taczaca obie wieze.
wielkiego mistrza Hermana von Salzy i mistrza krajowego Hermana Balka, a

ptaskorzeiby przedstawiaty: zatozenie Torunia i walki Krzyzakéw z Prusami. Wieze na lewym brzegu
przyozdobiono posggami krdla Fryderyka Wielkiego i cesarza Wilhelma. Na ptaskorzezbach ukazano:
wkroczenie do Torunia wojsk pruskich w 1793 r. oraz przedstawianie Wielkich Prus poprzez alegorie
przymiotow cesarstwa — nauki i przemystu — pod postaciami nauczycielki, lokomotywy i telegrafu. Kazda para
wiez byta potaczona poterng biegngcg we wnetrzu filara. Budowa mostu pochtoneta ogromng jak na tamte
czasy sume ponad 5,3 min. marek’.

> Niektére zrédta podajg dtugosé mostu wynoszgcg 996,78 m. Nie jest to wartosé prawidtowa.
® Gazeta Torunska 1873, nr 186, 14 VIII

" Dla poréwnania koszt budowy Dworu Artusa wynidst 640 tys. marek., wodociggowej stacji pomp na Bielanach
wraz z rurociggiem - 1,2 min., zas najdrozszego z torunskich fortéw (pancernego Fortu |), razem z wykupionym
pod niego gruntem - 3,7 min. marek.

bont
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Piec lat po oddaniu mostu, przy jego przyczétku od strony miasta, otwarto niewielka stacje z
drewnianym budynkiem dworcowym, zastgpionym w 1888 roku ceglanym, neogotyckim dworcem,
przebudowanym do dzisiejszej formy w roku 1938°. Pozostatoéci pierwszego budynku stacji Torun Miasto,
sprzedanego w drodze przetargu gminie staroluteranskiej, mozemy oglada¢ do dzi$ — z jej elementéw
zbudowano dom modlitwy, obecnie cerkiew sw. Mikotaja, na Mokrem. W roku 1888, z nowego dworca w
kierunku nabrzeza poprowadzono bocznice obstugujaca znajdujacy sie tam port Wislany. Z uwagi na
zZmieniajacy sie poziom wody w rzece, a co za tym idzie wysokos¢, na ktorej cumowaty statki, tory znajdujace sie
wzdtuz cumowiska poprowadzono réwnolegle na dwdch poziomach. Uniezaleznito to przewéz
przetadowywanych towaréw od kaprysow Wisty. Wzdtuz toréw gérnego tarasu ustawiono dwa dtugie,
drewniane magazyny, ktére na wiele lat wpisaty sie w panorame miasta. Torunska kolej nadbrzezng —tak
nazwano portowe odgatezienie — zlikwidowano pod koniec lat 60. XX w.

Mokre, grzyb i amunicja

Zanim oddano do uzytku most faczacy obie czesci kolei
Poznansko-Wystruckiej, pociaggi jadace od strony Jabtonowa
Pomorskiego (odcinek Torun — Jabtonowo oddano juz w listopadzie 1871
roku) zatrzymywaty sie na koncowym przystanku ulokowanym w
okolicach ulicy Olbrachta’. Po pofaczniu linii z odcinkiem do
Inowroctawia, dworzec rozebrano. Wies Mokre na swéj wtasny dworzec
musiata czekaé do 1882 roku, czyli do otwarcia linii kolejowej biegnacej

przez Chetmze i Grudzigdz do Malborka (Kolej Miast Nadwislanskich).
Przejécie przez tory przy ulicy Olbrachta. To  Odgateziata sie ona od linii do Instreburga w okolicy dawnej stacji przy
tu stat pierwszy dworzec na Mokrem. Olbrachta. Nowy dworzec znajdowat sie, jakze by inaczej, przy
Bahnhofstrasse (dzisiejsza Dworcowa), zas$ linia kolejowa biegta prostym jak
drut odcinkiem, az do szosy na Grudzigdz, przecinajgc po drodze wydmy
Debowej Gory i ulice Polng™. Dzisiaj pozostatoscig po dworcu jest niewielki,
otynkowany budynek przy Zautku Dworcowym 10 (to wtasnie obok niego stat
pierwszy, drewniany dworzec) i dwa ceglane magazyny, z ktérych wiekszy ma
charakterystyczny, pétokragty dach. Pierwszy mokrzanski dworzec przestat
petni¢ swoje funkcje dos¢ szybko, bo w roku 1909, gdy oddano do uzytku

dziatajacq do dzisiaj stacje Torun Wschodni (dwczesnie Thorn Mocker). Stary Polna 33, dawna straznica przejazdowa
dworzec stat sie lokalng stacjg towarowa, obstugujaca pobliski mtyn i zaktady pierwszej linii do Grudzigdza
przemystowe.

Opracowat: Adam Kowalkowski

(Dokonczenie w biuletynie nr 57b/2015) wmaz

® przebudowa dworca Toruri Miasto byta bezposrednio zwigzana z wizyta, 20 czerwca 1938, roku naczelnego
wodza armii polskiej, marszatka Edwarda Smigtego-Rydza

? Niewielki, zapewne drewniany, dworzec zlokalizowany byt w miejscu gdzie dzi$ linia kolejowg do Itawy
przecina ulice Olbrachta. Zostat on oznaczony na mapie ,,Plan der Festung Thorn und Umgebung” z 21 kwietnia
1877 roku.

1% Obecnie jedyng pozostatoscig po pierwszej linii do Grudzigdza jest czerwony domek, dawna straznica
przejazdowa, przy Polnej 33.
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