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Historia torunskiej kolei 1861-1945 cz. 11

Nowy kompleks Torun Wschodni sktadajgcy sie z nie tylko z budynku odprawy pasazerskiej ale takze z
lokomotywowni i warsztatéw, szybko stat sie znaczacg dla torunskiego wezta stacjg, z ktorej rozchodzity sie linie
nie tylko do Wystuci i Malborka, ale takze oddane na poczatku XX w. dwie nowe, zbudowane z inicjatywy
prywatnych inwestorow — towarzystw akcyjnych: do Lubicza (oddana 1 grudnia 1902 r.) i Czarnowa
(uruchomiona 28 lutego 1910 r.). Warto nadmieni¢, iz na te ostatnia sejmik powiatowy uchwalit dodatek z
budzetu wynoszacy 30% kosztéw budowy. Wzdtuz jej biegu ustawiono dwa kolejne torunskie dworce: Torun
Pétnocny (Thorn Nord) i Torun Szkolna (Thorn
Schulstrasse) - przemianowany po Il wojnie na Torun
Zachodni'. Od pazdziernika 1910 roku z dworca pét-
nocnego otwarto linie (na razie obstugujaca tylko
przewozy towarowe) do lezacego za Barbarkg Olka,
ktora to przez nastepne dwa lata przedtuzono do Uni-
stawia. Uroczyste otwarcie nowego potgczenia pasa-
zerskiego odbyto sie 1 lipca 1912 roku. Co ciekawe,
linia do Czarnowa miata by¢ przedtuzeniem wspom-

Dworzec Zachodni ‘ nianej juz miejskiej kolei nadbrzeznej. Taki projekt
rozwazano juz w 1906 roku. Zaktadat on, iz pociagi z

Czarnowa bedg konczy¢ bieg na nowo zbudowanej stacji Thorn Pilz, ktérej lokalizacje zdradza sama nazwa —
miata ona znajdowac sie na Bydgoskim Przedmiesciu, w okolicach torunskiego grzyba. Co prawda bytaby mozli-
wosc potgczenia z dworcem Torun Miasto, ale tylko pociggami towarowymi, (pasazerowie wysiadaliby przy
grzybie). Na szczescie dla samej linii (i catego miasta), projekt ten oprotestowata Dyrekcja Kolejowa w Byd-
goszczy i zostat on zarzucony. Linia do Czarnowa nie byta zbyt obcigzona ruchem pasazerskim. Za czaséw prus-
kich (rozktad z 1914 r.) obstugiwaty jg cztery pary pociggéw pasazerskich na dobe, a w miedzywojniu (rozktad z
1930 r.) juz tylko dwie. Ciekawym epizodem, ktérego slady mozna dostrzec na wzmian-kowanym rozktadzie z
1930 roku, jest istnienie w Toruniu czego$ na ksztatt miejskiej kolejki. Obstugiwata ona potaczenie Torun Mokre
— Torun Szkolna, a do przewozu uzywano wagondw motorowych (prawdopodobnie akumulatorowych, serii AT,
zwanych Wittfeldami). Tylko raz dziennie taki sktad jechat az do Czarnowa.

Z dworca Torun Pétnocny odchodzita tez bocznica do znajdujgcych sie niedaleko warsztatow artyleryjsko-
. . . . ; . . 2 . ;. . s, o e
amunicyjnych i potozonych na przedpolu Fortu V sktadéw amunicyjnych®. Jej pozostatosci wida¢ do dzisiaj

! Dworzec Zachodni znajdowat sie w okolicy dzisiejszego placu ks. St. Frelichowskiego.

% Przed przekazaniem, w styczniu 1920 r., terenu warsztatéw i sktadéw amunicyjnych polskiej administracji wojskowej, Niemcy
zdemontowali wiekszos¢ torowiska znajdujgcej sie tam bocznicy. Po przejeciu sktaddw, z uwagi na toczaca sie wojne polsko-bolszewicka i
konieczno$¢ statych dostaw elaborowanej amunicji na front, w pierwszej kolejnosci odtworzono okoto 5 000 mb. toru kolejowego i 2 600
mb. kolejki waskotorowej. W latach 1920-28 na teren sktaddw przyjeto ok. 2500 wagondw a wystano ok. 1200.
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w postaci odcinka toréw wybiegajacego w strone bytej jednostki wojskowej przy ulicy Polnej3.

Jesdli juz jestesmy przy tematach wojskowych, nie sposéb nie wspomniec o poligonowej kolejce
waskotorowej, ktora od 1901 roku taczyta z sobg obiekty wchodzgce w sktad torunskiego placu ¢wiczen®. A byto
co objezdza¢, gdyz w przededniu | wojny swiatowej poligon miat ok 3890 ha powierzchni. Po wybuchu tejze
wojny, kolejke poligonowa rozebrano i przeniesiono na teren miasta. Na potrzeby waskotoréwki zbudowano
drewniany most przez Wiste, umiejscowiony prawie doktadnie w miejscu planowanej w 1854 przeprawy przy
Zamku Dybowskim. Po przekroczeniu rzeki kolejke poprowadzono wzdtuz wewnetrznego pierscienia
fortyfikaciji, a jej odnogi dochodzity do dworca pétnocnego i torunskiej Festy czyli umocnionego zespotu Fortéw
Iill. W 1915 roku, po oddaleniu sie frontu, wojskowa waskotoréwke postanowiono rozbudowac w kierunku
Modlina. Chodzito o dostawy zaopatrzenia wojskom niemieckim przygotowujacym sie do oblegania wielkiej
rosyjskiej twierdzy Nowogieorgiewsk — tak Rosjanie nazwali Modlin w 1834 roku. Budowg kolejki zajmowat sie
specjalnie utworzony inzynieryjny , Korpus Horn” utworzony z zatogi Twierdzy Torun. Jednak ze wzgledu na
szybka kapitulacje Modlina w sierpniu 1915 roku (twierdza bronita sie tylko 10 dni), prace przerwano w
okolicach Raciaza, za$ ukoriczony odcinek przekazano administracji cywilnej. Po zakoriczeniu wojny kolejke
konczacy swoj bieg w Racigzu przedtuzono do Nasielska i Warszawy, a w 1937 roku, potozono na jej miejscu tor
o normalnej szerokosci’. Prawdopodobnie pod koniec | wojny Niemcy rozebrali toruriska kolejke fortecznqs. Po
przejeciu miasta przez Polakéw rozpoczeto odbudowe pdtnocnego odcinka kolejki poligonowej, obstugujacego
potozone w poblizu Fortu XlIl, magazyny amunicyjne ,Poligon”. Odbudowano 2728 mb. kolejki waskotorowej i
zbudowano normalnotorowg bocznice od stacji Torun Rudak majacg 2400 metréw dtugosci.

Po odzyskaniu niepodlegtosci i przejsciu Torunia w polskie rece, zdemontowano kojarzone z zaborcg
rzezby ozdabiajgce wieze kolejowej przeprawy7. W latach 1928-29 przeprowadzono remont mostu polegajacy
na wzmocnieniu jego konstrukcji dodatkowym dzwigarem umieszczonym pomiedzy torem a istniejgcg w
dalszym ciggu jezdnig dla pojazddw i pieszych. Nowy dZzwigar zaprojektowano tak, aby przenosit wiekszos¢
obcigzen dziatajgcych na przesto, ktére juz niedtugo (po oddaniu do uzytku nowego mostu drogowego,
przenoszonego w tym czasie do Torunia z Opalenia pod Kwidzynem) miato dosta¢ drugi tor. Oprdécz nowych
dZwigaréw na moscie wymieniono tez podtuznice czyli poziome belki, na ktorych utozone byty mostownice (tak
nazywa sie drewniane podktady pod torem utozonym na moscie). Cze$¢ prac wykonano zimga, czasem przy
trzydziestostopniowych mrozach i to bez przerw w kursowaniu pociggdw, ktérych to przejezdzato do 113 na
dobe. Prace remontowe zakoriczono po siedmiu miesigcach, 28 marca 1929 roku. Od tego dnia most torunski
przez 63 lata wyrdzniat sie wsrdd podobnych konstrukcji, charakterystycznym ,,garbem” nowego diwigaras.

Wojna

W wrzesniu 1939 roku, dzieki heroicznej postawie polskich lotnikdw i marynarzy, torunskie mosty i dworce
szczesliwie ocalaty. 4 wrzeénia wieczorem pod 300 metrowa rampe kolejowaq przy ulicy Rudackiej podstawiono

® Ostatni duzy transport wojskowy przejechat tg bocznicg w lipcu 1991 roku, kiedy to opuszczat miasto stacjonujacy na terenie dawnych
sktadéw amunicyjnych 902 Samodzielny Batalion Pontonowy Armii Radzieckiej.

* Pierwsze tory na toruriskim poligonie potozono juz w roku 1884, jednakze do 1901 r. site pociagowa stanowity konie.

® Toruriska kolejka poligonowa miata tory o rozstawie szyn wynoszacym 600 mm. Rozstaw szyn kolei normalnotorowej (stosowany m. in. w
Polsce) to 1435 mm. Koleje rosyjskie uzywaja toréw o rozstawie 1520 mm.

i) kolejce fortecznej nie wspominajg dokumenty z przejecia twierdzy Torun przez wojsko polskie.

7 Posagi i ptaskorzezby zostaty skute w 1925 roku, za zgoda éwczesnego konserwatora zabytkéw. Same wieze obnizono (ze wzgledéw
bezpieczenstwa) do obecnej wysokosci w czasie odbudowy mostu po Il wojnie Swiatowe;j.

& Ostatnie zmodernizowane w 1929 roku przesto zostato zdemontowane w maju 1992 roku, podczas trwajgcego w latach 1982-94
kapitalnego remontu mostu kolejowego.
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wagony, na ktdre zaczeto tadowac wyposazenie mieszczgcego sie w Toruniu Dowddztwa VIII Okregu Korpusu.
Pakowano dostownie wszystko, od samochoddw po szafki zotnierskie. Sformowane eszelony wysytano w
kierunku Warszawy. 7 wrzesnia ok. godziny 2:00 saperzy pod dowddztwem pptk. Emila Struminskiego wysadzili
tadunki zgromadzone w komorach minowych filaréw XIV i XV. Jednak zanim to zrobiono, dowddca nakazat
wprowadzi¢ na most dwa pociagi towarowe, by ich wraki dodatkowo utrudnity ewentualne przyszte prace
remontowe. Na skutek eksplozji catkowitemu zniszczeniu ulegty zaminowane filary a znajdujgce sie migedzy nimi
przesto nr 14 znalazto sie w wodzie. Czesciowo runety tez przesta 13 i 15, ktore po wysadzeniu filarow stracity
oparcie. Niemcy po zajeciu miasta natychmiast przystgpili do naprawy mostu. Do usuwania zniszczonych
przeset, uszkodzonych pociggdw i zrujnowanych filaréw, zatrudniano polskich wiezniéw przetrzymywanych w
areszcie $ledczym na Piekarach i w Forcie VII. Po usunieciu zniszczen rozpoczeto odbudowe filaréw (tym razem
petnych, pozbawionych komdr minowych), a za pomocg specjalnych suwnic kratownicowych uzupetniono
niekompletne przesta i osadzono je na odtworzonych podporach. Ruch kolejowy (po jednym torze)
przywrdécono wiosng 1940 roku.

W czasie okupacji rozbudowano dworzec Torurh Mokre i
przystgpiono do budowy nowoczesnej lokomotywowni i
warsztatow na Kluczykach. Poczatki tej najwiekszej w dziejach
okupowanego Torunia inwestycji siegajg roku 1940, kiedy to
rozpoczeto prace niwelacyjne terenu zajmowanego dotychczas
przez mtyn, domy i zabudowania gospodarcze (miescita sie tam
popularna restauracja Schliisselmihle). Po zburzeniu
wspomnianych budynkdéw zatrudnieni do przenoszenia ziemi

robotnicy (w tym takze robotnicy przymusowi i jenicy) rozpoczeli

[

zmudny proces wyrownywania pagorkowatej, podmoktej okolicyg.
Nastepnie przystgpiono do budowy ogromnej hali mieszczacej lokomotywownie, warsztatow i budynkow
administracyjnych. Na krawedzi terasy wznoszacej sie ponad 10 metréw nad placem budowy wzniesiono
monumentalng, oSmiokondygnacyjng wieze wodng, w ktdrej umieszczono dwa betonowe zbiorniki o
pojemnosci 300 m’ kazdy. Pod zbiornikami, na czterech pietrach, miescito sie osiem obszernych,
trzypokojowych mieszkan. Generalnym wykonawcg robdt byta firma Siemens. Prace zakoriczono w roku 1944 i
wtedy tez rozpoczeto wytgczanie z uzytkowania starej parowozowni na dworcu Torun Gtéwny.

W czasie wojny, na terenie torunskiego wezta kolejowego, miaty miejsce dwa incydenty, moggce miec
bardzo powazne konsekwencje. W pazdzierniku 1939 roku na dworcu Toruni Pétnocny, czterowagonowy
pociag jadacy ze stacji Torun Mokre do sktadéw amunicyjnych, prowadzony przez parowdz Tkh 1 (maszynista
Bronistaw Gtowski, pomocnik Alojzy Liegmann) zderzyt sie z jadgcym od strony Barbarki pociggiem osobowym z
Chetmna (maszynista Jan Guzek, pomocnik Jézef Rynkiewicz). Przyczyng wypadku byto podanie przez
niemieckiego zawiadowce sygnatu ,wolna droga” na semaforze wjazdowym stacji Torun Pétnocny, pomimo
tego, ze tor byt zajety przez manewrujacy pocigg towarowy. W wypadku nikt nie zginat, jednak zniszczeniu
ulegty obie lokomotywy i kilka wagondw. Na szczescie nie doszto do eksplozji przewozonej amunicji, ktdra sita
zderzenia rozrzucita na kilkadziesigt metréow od rozbitych sktadéw. Kolejny wypadek wydarzyt sie w roku 1944
przy przejezdzie kolejowym na przedpolu Fortu IV, na wysokosci znajdujgcego sie tam do dzi$ bloku przy
Kociewskiej 26. Pocigg osobowy do Grudzigdza zderzyt sie z jadgcym w przeciwng strone parowozem. Polski
sktad prowadzit maszynista Kopajewski. Niemiecki maszynista prowadzacy jadacy luzem parowdz, zignorowat
wreczony mu rozktad jazdy i wjechat na zajety tor, co byto bezposrednig przyczyng wypadku. Wsrdéd torunskich
kolejarzy dziatat tez dobrze zorganizowany, podzielony na specjalistyczne sekcje, ruch oporu. Jedne zajmowaty
sie sabotowaniem pracy niemieckich kolei (zamienianie nalepek ekspedycyjnych, sypanie proszku sciernego do

° 0 ogromnie pracy wiozonej w wyréwnanie terenu i zasypaniu znajdujacych sie tam stawéw moze $wiadczyé fakt, iz do tego celu
zbudowano dodatkowa, pomocniczg parowozownie i utozono na niwelowanym obszarze kolejke waskotorowg stuzacy do przewozenia
ziemi.
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maznic wagondw, wlewanie gliceryny do panwi parowozowych lub tez luzowanie sprzegéw wagonoéw,
powodujace ich zerwanie przy ruszaniu sktadu) inne za$ zbieraty informacje wywiadowcze (rozpracowanie
kryptonimdéw niemieckich transportow wojskowych, przekazywanie informacji o wiezniach przewozonych do
obozow zagtady). W ostatniej dekadzie stycznia 1945 roku Niemcy majac zamiar wysadzi¢ w powietrze nowo
zbudowang lokomotywownie, przygotowali dwa wypetnione trotylem wagony do wprowadzenia na teren hali
napraw. Polscy kolejarze podejrzewajgc zamiary okupanta oznaczyli wagony jako puste i przetoczyli na tor
odstawczy znajdujacy sie w poblizu podgdrskiego browaru. Wieczorem 24 stycznia wagony eksplodowaty,
doszczetnie niszczac browar, kino, poczte i kilka budynkéw. W eksplozji zgineto co najmniej 31 Polakéw. Ofiar
wsrod Niemcow mogto by¢ wiecej, biorgc pod uwage iz w browarze miescit sie szpital. Do dzi$ nie wiadomo co
spowodowato te eksplozje. Wycofujacy sie z Torunia Niemcy podpalili tez budynki dworca gtéwnego i nastawni,
zniszczyli iglice rozjazdéw w obrebie stacji, a wieczorem 30 stycznia wysadzili odbudowany w 1940 roku most
kolejowy, detonujac tadunki podtozone pod dolne pasy kratownic trzech przeset nurtowych.

1 lutego 1945 roku do Torunia wkraczajg wojska radzieckie, rozpoczynajac kolejny rozdziat historii
torunskiego wezta kolejowego. Historii ciekawej i roznorodnej, jednak wykraczajgcej poza ramy tego artykutu.

Autor: Adam Kowalkowski
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