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1. Wstep
1.1. Cel dokumentu

Na przestrzeni ostatnich lat, Polska dokonata znacznego postgpu w zakresie rozwoju infrastruktury
transportu. Realizacja pierwszego etapu modernizacji podstawowej sieci transportowej w Polsce byta
mozliwa gtéwnie dzigki srodkom Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 —
2013, a takze funduszom europejskim na lata 2000 — 2006.

Proces ten bedzie kontynuowany przy zblizonym poziomie wsparcia ze strony UE, tak, by do roku
2020 zakonczy¢ najwazniejszy etap modernizacji podstawowych szlakow transportowych i stworzy¢
spojna sie¢ transportowa o wysokich parametrach.

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transport do 2020 (z perspektywq do 2030 r.) bedac
uszczegotowieniem Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. okresla cele operacyjne do realizacji w
latach 2014 — 2020 w obszarze transportu drogowego, kolejowego, morskiego i wodnego
srodladowego przy wykorzystaniu $rodkéow funduszy UE. W $lad za celami operacyjnymi
zidentyfikowano oraz oszacowano wartosci planowanych rezultatéw podejmowanych dziatan.

W oparciu o ustalone cele operacyjne oraz planowane rezultaty opracowano zestaw kryteriow wyboru
projektow, ktére postuzyly do sporzadzenia rankingu inwestycji drogowych, kolejowych, morskich i
wodnych $rodladowych do dofinansowania ze srodkow funduszy UE, w tym $rodkow Funduszu
Spojnosci (FS), srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) oraz $rodkéw
instrumentu ,,Laczac Europg” (CEF). Na podstawie przygotowanego rankingu ustalona zostanie
ostateczna lista inwestycji, ktore otrzymaja dofinansowanie w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020 (POIiS 2014-2020) oraz w ramach Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia na lata 2014-2020 (POPW 2014-2020).

W celu usprawnienia procesu przygotowania oraz wdrozenia projektow transportowych Dokument
Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transport do 2020 (z perspektywq do 2030 r.) okresla roéwniez
podstawowe informacje o planowanych inwestycjach oraz zasadnicze etapy realizacji projektow.

1.2.  Ujecie strategiczne

Rozw¢j transportu jest jednym z podstawowych $rodkéw do osiagnigcia celdéw rozwojowych
zaktadanych zaréwno na poziomie Unii Europejskiej, jak i poziomie krajowym. Przyjecie Strategii
Europa 2020 zobowiazato Polske do realizacji ambitnych celow okreslonych na poziomie UE, w tym
celow w zakresie energii i klimatu (np. cel 20/20/20%) oraz celéow w zakresie transportu (np.
stworzenie inteligentnej, zmodernizowanej 1 w pelni wzajemnie potaczonej infrastruktury
transportowej, zapewnienie skoordynowanej realizacji projektow infrastrukturalnych w ramach sieci
bazowej TEN-T, koncentracja na transporcie w miastach, ktore sa zrodlem zaggszczenia ruchu i
emisji®).

! Komunikat Komisji EUROPA 2020; COM(2010)2020 z dnia 3 marca 2010 r.
2 Komunikat Komisji EUROPA 2020; COM(2010)2020 z dnia 3 marca 2010 r. — Projekt przewodni: Europa
efektywnie korzystajaca z zasobow
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Przetozeniem celow Strategii Europa 2020 na cele krajowe jest Krajowy Program Reform (KPR)?
uwzgledniajacy zalecenia Rady Unii Europejskiej dla poszczegdlnych panstw cztonkowskich
(country-specific recommendations), ktore beda stanowily punkt odniesienia dla panstw
cztonkowskich przy opracowywaniu programéw operacyjnych. W opinii Rady Unii Europejskiej,
wyrazonej w zaleceniach, Polska powinna skoncentrowaé si¢ glownie na przyspieszeniu
wdrazania projektow inwestycyjnych w kolejnictwie.

Zintegrowane strategie rozwoju kraju, w tym Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska
2030. Trzecia fala nowoczesnosci’, Strategia Rozwoju Kraju 2020° opierajac si¢ m.in. na celach
Strategii Europy 2020 oraz KPR okre$laja bardziej szczegblowe cele i wyzwania (np. zwigkszenie
dostepnosci transportowej 1 nasycenia infrastruktura, rozwo6j i poprawa dostgpnosci do infrastruktury
transportowej i telekomunikacyjnej). Powyzsze strategiczne dokumenty uzupetniane sa przez strategie
sektorowe, w tym przypadku Strategi¢ Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030
r.)° odnoszaca si¢ takze do celéow okreslonych w Bialej Ksiedze Transportu ,,Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagni¢cia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu”’. Sposob realizacji szczegotowych celow SRT okresla
niniejszy Dokument Implementacyjny.

% Krajowy Program Reform. Europa 2020. Aktualizacja 2013/2014 — dokument przyjety przez Rade Ministrow
w dniu 30 kwietnia 2013 roku; http://www.mg.gov.pl/files/upload/18224/PL_NRP%202013-2014_pl.pdf
* Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci. MAIC, 2012 r. —
http://zds.kprm.gov.pl/dlugookresowa-strategia-rozwoju-kraju

Strategia ~ Rozwoju  Kraju  2020. MRR  wrzesien 2012 r. (przyjgta przez RM)
http://www.mrr.gov.pl/rozwoj_regionalny/polityka_rozwoju/srk_2020/strony/srk_2020_aktywne_spoleczenstwo
_konkurencyjna_gospodarka_sprawne_panstwo_zostala_przyjeta_przez_rm_25092012.aspx
® Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta w dniu 22 stycznia 2013 r.
przez Rad¢ Ministrow,
http://bip.transport.gov.pl/pl/bip/projekty aktow_prawnych/projekty inne/proj_strat rozw_trans_do_roku_2020

w_persp_do_2030, http://www.transport.gov.pl/2-482be1a920074-1795904-p_1.htm

" Komunikat Komisji BIALA KSIEGA Plan utworzenia jednolitego europejskiej obszaru transportu — dazenie do
osiagnigcia konkurencyjnego i zasobooszczgdnego systemu transportu; COM(2011)144 z dnia 28 marca 2011 r.
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Rysunek 1. Struktura celow

\
« Strategia Europa 2020
* Biala Ksigga Transportu
J
(~ Krajowy Program Reform (krajowe cele EU 2020) wraz z country-specific )
recommendations
Cele * Strategie Rozwoju Kraju (dtugo- i $redniookresowe cele uwzglgdniajace m.in. EU
2020/KPR) V

Krajowe

« Strategia Rozwoju Transportu (krajowe cele transportowe)

» Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu (priorytety
Priorytety  transportowe)
Transportowe

Osiagnigcie celow ogolnych okreslonych w Strategii Europa 2020, Biatej Ksiedze Transportu (w tym
w szczegblnosci stworzenie do 2030 r. w pelni funkcjonalnej ogdlnounijnej, multimodalnej sieci
bazowej TEN-T, co przyczyni si¢ do utworzenia konkurencyjnego i zasobooszcz¢dnego systemu
transportu poprzez ograniczenie emisji gazow cieplarnianych), KPR i SRT mozliwe jest jedynie
poprzez kontynuowanie inwestycji w krajowa sie¢ transportowa, tak by do roku 2020 zakonczy¢
budowe/modernizacje podstawowych elementow tej sieci.

Kontynuacja realizacji dziatan rozpoczg¢tych wraz z uruchomieniem funduszy przedakcesyjnych
pozwoli na realizacje zalecen Rady Unii Europejskiej (country-specific recommendations),
ktérych wypelnienie zgodnie z zapisami art. 25 Rozporzadzenia ogélnego (COM(2011)615)
réwniez warunkuje przyjecie przyszlego programu operacyjnego w obszarze transportu.
Pozwoli tez na wypelnienie celéw krajowych dokument6éw strategicznych, w tym w szczegoélnosci
celow Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) zmierzajacych do
zwigkszenia dostgpnosci transportowej przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie spdjnego, zroOwnowazonego i
przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze Kkrajowym, europejskim i

globalnym.

2. Strategiczne rezultaty wdrazania Dokumentu Implementacyjnego

2.1. Logika interwencji

Podjecie dziatan wspierajacych rozwoj transportu jest niezbedne, szczegdlnie, aby podota¢ celom
rozwojowym zakladanym do 2020 r. (z perspektywa do roku 2030) zar6wno na poziomie kraju, jak
réwniez Unii Europejskiej. Zgodnie z zalozeniami Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z

8 Wersja  zaakceptowana  przez  Rade  GAC w  dniu 28 listopada 2013 r.,

http://register.consilium.europa.eu/pdf/en/13/st16/st16268.en13.pdf
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Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.
(z perspektywq do 2030 r.)
wersja z dnia 9 grudnia 2013 r.

perspektywa do 2030 r.) cel glowny zdefiniowany zostal, jako zwigkszenie dostgpnosci
transportowej przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz efektywnosci
sektora transportowego. Ma on zosta¢ osiagnigty poprzez tworzenie spéjnego, zréwnowazonego i
przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim oraz
globalnym.

Wyzwaniem w zakresie stworzenia zintegrowanego systemu transportowego w Polsce, w okresie
do 2020 roku, bedzie w pierwszej kolejnosci nadrobienie zalegto$ci w rozbudowie i modernizacji
infrastruktury transportowej oraz potaczenie najwazniejszych osrodkéw wzrostu z obszarami o nizszej
dynamice rozwoju i wlaczenie ich w sie¢ transportu europejskiego (TEN-T).

Podstawowym dziataniem wspierajacym wzrost konkurencyjnosci polskich regionéow do roku 2020 (w
perspektywie do 2030 r.) bedzie osiagnigcie znacznego stopnia zaawansowania procesu tworzenia
wysokiej jako$ci powiazan transportowych pomiedzy 18 oSrodkami aglomeracyjnymi oraz
pomiedzy nimi a oSrodkami zlokalizowanymi w UE.

Aby osiagna¢ cel strategiczny zatozony w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywq
do 2030 r.) dotyczacy stworzenia nowoczesnej, spéjnej sieci infrastruktury transportowej,
poprawy sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym oraz zwig¢kszenia
bezpieczenstwa i niezawodnos$ci, zidentyfikowano kilka celow operacyjnych, takich, jak
uzupetnienie sieci TEN-T, skrocenie czasu podrozy pomigdzy gtdéwnymi osrodkami aglomeracyjnymi
oraz wzrost wskaznika bezpieczenstwa ruchu.

Rysunek 2. Struktura celow
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Wskazniki produktu dla poszczegélnych galezi transportu

Zréwnowazony system transportowy, pozwala na zaspokojenie potrzeb komunikacyjnych, przy
zminimalizowanym negatywnym wplywie na $rodowisko i optymalnym poziomie efektywnosci
energetycznej. Aby taki stan osiagna¢ Konieczne jest stworzenie warunkow dla zwigkszenia
atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego w stosunku do transportu indywidualnego.
Niezbedna jest zatem w pierwszej kolejnosci poprawa konkurencyjnosci transportu kolejowego w
stosunku do transportu drogowego oraz wykorzystanie efektu synergii migdzygaleziowej. Do dziatan
stuzacych poprawie konkurencyjnosci transportu kolejowego w przewozach pasazerskich nalezy
przede wszystkim skrécenie $redniego czasu przejazdu miedzy osrodkami wojewdédzKkimi i w
obszarach aglomeracyjnych oraz podniesienie komfortu podrozy przy jednoczesnym zachowaniu
przystepnych cen ustug. Jesli chodzi o przewozy towarowe, najistotniejsza jest poprawa jakosci i
niezawodno$ci uslug, w tym zwigkszenie predkosci handlowych i zapewnienie odpowiednich
parametrow infrastruktury oraz obnizenie kosztow dostepu do infrastruktury i stabilna polityka
taryfowa.

2.2. Zwigkszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego w Polsce w stosunku do
transportu drogowego

Obecna sytuacja w przewozach pasazerskich

Istotng przyczyna wyboru samochodu, jako $rodka transportu jest $sredni czas podrozy. W celu
zbadania wptywu przewidzianych inwestycji (zarowno w sektorze kolejowym, jak i drogowym) na
konkurencyjno$¢ transportu kolejowego porownano S$rednie czasy przejazdu w 153 relacjach
pomiedzy 18 osrodkami wojewodzkimi®,

W roku 2013 jedynie w 21 z badanych relacji czas przejazdu pociagiem nie byl dhuzszy niz
samochodem.

W 33 roznica na korzy$¢ samochodu wynosita ponad 2 godziny. Najwigksze réznice na niekorzy$é
kolei (czas jazdy ponad 5 godzin dtuzszy niz samochodem) odnotowano dla relacji:

— Rzeszow — Zielona Gora — 5:15
—  Wroclaw — Rzeszow — 5:06

W obu powyzszych relacjach znaczna czg$¢ trasy pokonywana jest autostrada, natomiast na liniach
kolejowych wystepuje wiele odcinkow o niskiej predkosci lub duzej ilosci punktowych ograniczen
ruchu.

Sredni czas, o jaki przejazd samochodem jest krétszy niz koleja to prawie 1 godzina i 10 minut.

% dane wg PKP PLK (kolej, czasy dla lat 2013 i 2023) oraz GDDKIA (samochdd, czasy dla lat 2013 i 2020).
Przyjgto, ze czasy jazdy samochodem w roku 2023 beda takie jak w 2020.
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Zakladana sytuacja w przewozach pasazerskich w roku 2023

Celem realizacji inwestycji w latach 2014 - 2020 jest poprawa konkurencyjnosci pasazerskiego
transportu kolejowego. Zaktada si¢ osiagnigcie do 2023 roku skrocenia Sredniego czasu przejazdu
koleja dla 50% polaczen pomigedzy osrodkami wojewodzkimi.

Podkresli¢ nalezy, iz w analizowanym okresie ulegnie skroceniu zaréwno $redni czas przejazdu
koleja, jak i §redni czas przejazdu samochodem migdzy osrodkami wojewddzkimi dzigki inwestycjom
w obu tych galeziach transportu. Oznacza to, ze aby mozliwe byto budowanie konkurencyjnej oferty
kolejowej, zakres planowanych do realizacji inwestycji musi uwzgledniaé réwniez wzrastajacy
potencjal przewozow samochodowych zwiazany =z uzupelnianiem sieci drog o wysokiej
przepustowosci.

Poprawa konkurencyjnosci w pasazerskim transporcie kolejowym

Przewidywane zmniejszenie niekorzystnej dla transportu kolejowego réznicy w czasach przejazdu
migdzy osrodkami wojewodzkimi w stosunku do transportu samochodowego wskazuje na poprawe
konkurencyjnosci kolei pod wzgledem Sredniego czasu przejazdu. Na wybor $rodka transportu
beda wiec miaty znaczny wptyw w wigkszym stopniu pozostate czynniki:

— komfort podrézowania — do jego poprawy w transporcie kolejowym niezbedne sa m.in.
projekty taborowe, dworcowe oraz poprawa stanu technicznego infrastruktury obshlugi
podroznych;

— bezpieczenstwo (zmniejszenie prawdopodobienstwa wypadku) — konieczna jest zabudowa
nowoczesnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym, w tym ERTMS zaréwno w ramach
projektow ,liniowych” realizowanych w latach 2014 — 2020, jak i na liniach
zmodernizowanych wcze$niej oraz realizacja projektow multilokalizacyjnych, np.
poprawiajacych bezpieczenstwo na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami;

—  koszt podrozy;

— punktualno$§¢ — konieczne jest jej zwigkszenie dzigki poprawie stanu infrastruktury,
wprowadzeniu nowego lub zmodernizowanego taboru oraz optymalizacji utrzymania i
eksploatacji infrastruktury. Istotna, cho¢ w mniejszym stopniu niz dla przewozow
towarowych, jest rowniez likwidacja ,,waskich gardel” — miejsc, gdzie wystgpuja problemy z
przepustowoscia;

— czas dojazdu do stacji lub przystanku kolejowego — dla jego poprawy konieczny jest m.in.
rozw0j transportu miejskiego oraz weztow przesiadkowych.

W tych dwoch ostatnich kryteriach réznica na korzy$¢ samochodu (dostgpnego ,,natychmiast” i ,,na
miejscu”) begdzie niwelowana przez rosnace zattoczenie miast: przewidywany §redni czas przejazdu
migdzy osrodkami wojewodzkimi nie uwzglednia czasu traconego na wyjazd z / wjazd do miasta na
skutek kongestii. Konkurencja dla transportu kolejowego jest rOwniez transport autobusowy (autokary,
busy). Jego udziat w przewozach migdzy duzymi miastami wynosi ok. 5%. Skrocenie $redniego czasu
przejazdu miedzy o$rodkami wojewoddzkimi bedzie w tym przypadku mniejsze niz dla samochodu ze

wzgledu m.in. na nizsze dopuszczalne predkosci.

Transport lotniczy moze stanowi¢ liczaca si¢ konkurencjg dla kolei jedynie w najdtuzszych relacjach,
np. Rzeszow — Szczecin (7 godzin 20 min. w roku 2023) czy Wroctaw — Lublin (6 godzin 25 min.). W
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przypadku potaczen z Warszawy najdtuzszy $redni czas przejazdu koleja przewidywany jest do
Szczecina: 4 godziny 15 minut. Samolot pokonuje tg odlegtos¢ w 1 godzing 15 minut, jednak dojazd
do centrum miasta oraz konieczno$¢ wczesniejszego przybycia na lotnisko niweluje réznice do ok. 1
godziny.

Obecna sytuacja w przewozach towarowych

Obecnie najwazniejszymi atutami transportu drogowego W poroéwnaniu z koleja sa takie czynniki, jak:
wyzszy poziom elastycznos$ci, dostepnosci, niezawodnosci (dostawy ,,na czas”) oraz przede wszystkim
szybkosci transferu towarow. Wymienione elementy sa najistotniejsze dla nadawcow przesytek w
nowoczesnej zglobalizowanej gospodarce. Wymog dostarczania przesytek ,,na czas” jest dzi§ trudny
do spelienia nie tylko ze wzgledu na niskie predkosci handlowe, wynikajace z niezadowalajacego
stanu technicznego infrastruktury, ale réowniez z powodu wysokiego prawdopodobienstwa
niedotrzymania zaktadanego terminu dotarcia przesytki do miejsca przeznaczenia. Wynika to ze
znacznej ilosci ,,waskich gardel” na sieci kolejowej, ktore z jednej strony utrudniaja uktadanie
rozktadu jazdy pociagdéw towarowych, a z drugiej wydhuzaja okres powrotu do stanu zgodnego z
rozktadem w przypadku wystapienia zaklocen. Przykladem sa tu jednotorowe odcinki linii
kolejowych, odcinki linii 0 duzym natezeniu ruchu mieszanego — pasazerskiego i towarowego — bez
tras alternatywnych o zadowalajacych parametrach (szczegdlnie w aglomeracjach), jak réwniez
nieczynne ze wzgledu na zty stan techniczny tory stacyjne. Utrudnieniem — oraz przyczyna wzrostu
kosztow dla przewoznikoéw — sa takze ograniczenia w dopuszczalnej dtugosci pociagéw towarowych i
obnizone dopuszczalne naciski na 0o§. W wielu przypadkach skutkuje to wydtuzeniem trasy przejazdu,
koniecznoscia zestawiania krotszych sktadow lub brakiem mozliwosci pelnego wykorzystania

tadownos$ci wagonow.

Do ponoszenia zwigkszonych kosztéw przez przewoznikéw towarowych, co przektada si¢ na ceny za

przewoz towarow oferowane klientom, przyczyniaja si¢ takze:

— dhugi $redni czas przejazdu pociagow towarowych (spowodowany niska predkoscia handlowa,
a takze niedostateczna przepustowoscia odcinkéw lub weztow sieci), ktorego nastgpstwem sa
zwigkszone koszty pracy obstugi pociagow oraz eksploatacji (np. wynajmu) taboru;

— zwigkszone zuzycie energii (lub paliwa) bedace skutkiem koniecznos$ci rozpedzania pociagu

po miejscowym ograniczeniu predkosci.

Powyzsze powoduje rezygnacje dotychczasowych klientow z ustug kolei, co wobec braku nowych,
daje w efekcie spadek udziatu tej gatezi transportu w przewozach.

Zakladana sytuacja w przewozach towarowych w roku 2023
Celem inwestycji w latach 2014 — 2020 jest ztagodzenie powyzszych problemoéw poprzez:

— eliminacje ,,waskich gardel” — miejsc o ograniczonej przepustowosci;

— uzyskanie stalych predkosci na dlugich odcinkach, w tym likwidacje punktowych ograniczen
predkosci oraz instalacj¢ nowoczesnych urzadzen sterowania ruchem;

— umozliwienie przejazdu pociagdw o maksymalnej dtugosci (750 m);

— likwidacje odcinkéw i punktéw o zmniejszonym dopuszczalnym nacisku na os.

Wymienione w dalszej czgéci dokumentu linie nalezace do sieci bazowej TEN-T zostang dostosowane
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do wymagan dla tej sieci, na pozostalych odcinkach rowniez powinny zosta¢ uzyskane parametry
poprawiajace konkurencyjno$¢ prowadzonego na nich ruchu towarowego. Eliminacja ,,waskich
gardel” nastapi m.in. poprzez:

— budowg drugich torow na szlakach jednotorowych (m.in. Warka — Radom);

— separacj¢ ruchu pasazerskiego aglomeracyjnego oraz dalekobieznego i towarowego (np.
budowa toréw linii aglomeracyjnej na odcinku Krakow Gtowny — Krakow Plaszow —
Biezanow, prace na linii Opole — Jelcz — Wroctaw, ktorych efektem bedzie przejecie ruchu
towarowego z linii Wroctaw — Brzeg - Opole);

— udroznienie ciagdw ulatwiajacych przejazd przez aglomeracje (np. linia obwodowa w
Warszawie) lub ich ominigcie (linie na zachodzie i potudniu obszaru Gérnego Slaska i
Zaglebia, linie Lowicz — Pilawa — Lukow oraz Swarzedz — Poznan Gorczyn);

— dostosowanie uktadow torowych stacji do przewidywanych potrzeb przewozowych;

— zabudowe nowoczesnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym (w tym blokady
samoczynnej).

Oddzielenie ruchu pasazerskiego i towarowego bedzie miato istotne znacznie, gdyz w zwiazku ze
wzrostem predkosci pociagow pasazerskich moze ulec zwigkszeniu roéznica pomigdzy predkosciami
pociagdéw pasazerskich i towarowych (niejednorodno$¢ ruchu), a co za tym idzie przepustowos¢ linii.
Nalozenie na to wzrostu ruchu pociagéw pasazerskich mogtoby spowodowa¢ narastanie problemu
,»waskich gardet”.

Realizacja powyzszych celow, wzmacnia efekt skrocenia czasu przejazdu pociagdw towarowych, co

przetozy si¢ na zwigkszenie potencjatu realizacji zamowien ,,na czas”.

Poprawa obstugi terminali intermodalnych przy jednoczesnym zwigkszaniu ich liczby (budowa
terminali dofinansowana jest m.in. ze $rodkéw POIS 2007 — 13) utatwi wykorzystanie transportu
drogowego do dowozu/ odbioru przesytek ,,do drzwi”.

Priorytetem jest rowniez poprawa potaczen waznych osrodkéw gospodarczych z portami morskimi.
2.3. Cele operacyjne wyznaczone do osiagnigcia dla poszczegélnych galezi transportu
2.3.1. Transport kolejowy

Opis sytuacji aktualnej

Nowoczesna sie¢ transportowa w Polsce dopiero si¢ tworzy i nie stanowi jeszcze spojnej catosci. W
kazdej gatezi transportu sa widoczne niedostatki infrastruktury, ktore w znaczacy sposob ograniczaja
mozliwos¢ sprawnego dojazdu do wielu osrodkéw kraju, zaréwno do stolicy kraju, do stolic
wojewodztw, jak i do osrodkdéw subregionalnych.

Obecny stan infrastruktury kolejowej w Polsce nie spelnia wymagan, stawianych nowoczesnemu
systemowi transportowemu?.

Stan taboru kolejowego w Polsce takze stwarza zagrozenie nie tylko dla ruchu kolejowego, ale takze

W roku 2012 jedynie 43% dtugosci torow otrzymato dobra oceng stanu technicznego, 30% dostateczna, a 27%

— niezadowalajaca, co kwalifikuje do kompleksowej wymiany nawierzchni, Zrodto: Raport roczny PKP PLK
S.A. 2012
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realizacji strategicznych celow UE stawianych przed transportem unijnym™.

Na przetomie ostatniej dekady udziat transportu kolejowego zardwno w przewozach pasazerskich, jak
1 towarowych systematycznie spadat.

Rysunek 3. Udziat transportu kolejowego w przewozach pasazerskich (lewy wykres) oraz w przewozach
towarowych (prawy wykres): Polska na tle UE
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Zrodto: Eurostat

Dostepnos¢ kolejowa w ostatnich latach ulegta pogorszeniu m.in. w wyniku znacznego zmniejszenia
czestotliwosci kursowania pociagéw zaréwno w ruchu krajowym, jak i migdzynarodowym. Dla
zwigkszenia konkurencyjnosci transportu kolejowego niezbgdne jest nadanie glownym liniom
wysokich parametrow eksploatacyjnych, a zwtaszcza podniesienie predkosci kursowania pociagdéw, co
zwigkszy kolejowa dostgpno$¢ czasowa stolicy i najwazniejszych osrodkow regionalnych.
Zwigkszenie uzytecznosci i dostepnosci polskich kolei moze nastapic¢ jedynie poprzez poprawe takich
aspektow jak: stan techniczny sieci, ograniczenia predkosci ruchu'® stopien elektryfikacji, odsetek
linii dwu- i wiecej torowych, nowoczesno$¢ systemu sygnalizacji i sterowania ruchem.

Komplementarno$¢ inwestycji 2014-20 z inwestycjami obecnymi i wcze$niejszymi liniowymi w
transporcie kolejowym
W ciagu okresu programowania 2007 — 2013, jak rowniez w latach wcze$niejszych w sektorze

kolejowym modernizowane byly kluczowe ciagi transportowe, ale zaden ciag nie =zostat

zmodernizowany w catosci (rysunek 4).

W 2009 r. éredni wiek eksploatowanych przez polskie kolejnictwo lokomotyw przekroczyt 30 lat, wagonéw
towarowych — 25 lat, a wagonow pasazerskich — 27 lat.

12 polska sie¢ kolejowa charakteryzuje si¢ niskimi predkosciami na tle pozostatych panstw UE: $rednia
predko$¢ handlowa pociagu towarowego w Polsce w I poéiroczu 2012 r. wyniosta jedynie 25,75km/h wobec
25,63 km/h w 2010 roku i 25,58 km/h w 2011 r. Dla porownania $rednia predkos¢ handlowa w przewozach
kolejowych w krajach UE przekraczata poziom 50 km/h (Zrédlo: Urzad Transportu Kolejowego). Z kolei
srednia predkos$¢ pociagu migdzywojewddzkiego wynosi jedynie 60,4 km/h, co jest poziomem nieatrakcyjnym
wzgledem transportu drogowego — na podstawie Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w migdzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym — Dz. U. z dn. 23 pazdziernika 2012 r. poz. 1151
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Rysunek 4. Inwestycje kolejowe wspotfinansowane ze srodkéw UE™ zrealizowane lub w trakcie realizacji
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Pozostata sie¢ kolejowa

Zrodto: opracowanie wlasne

Celem stawianym przed perspektywa 2014 — 20 jest kontynuacja modernizacji tych linii. W
szczegblnosci, niezbedne do zrealizowania sa inwestycje na E 20 / C-E 20 (granica z Niemcami —
Rzepin — Poznan — Warszawa — Siedlce — Terespol) oraz na E 30 / C-E 30™.

Wyzej wymienione inwestycje stanowi¢ beda dopelnienie modernizacji dwoch istotnych zarowno w
przewozach krajowych jak i migdzynarodowych ciagéw wschod — zachod.

Do priorytetow najblizszej perspektywy nalezy zaliczy¢:
— dostosowanie do wymagan sieci TEN-T dwoch korytarzy poinoc — potudnie (C-E 59 Chatupki
— Opole — Wroctaw — Szczecin — Swinoujécie) oraz C-E 65 (Zebrzydowice — Wezel
Katowicki — Bydgoszcz — Gdansk), na ktorych rowniez prowadzono inwestycje w ostatnich
latach (w mniejszym zakresie, ze srodkoéw krajowych);
— inwestycje na linii E 75 (w zakresie modernizacji odcinka Sadowne — Bialystok), stanowiace
kontynuacj¢ prac realizowanych w obecnej perspektywie. Dzigki nim znacznemu

usprawnieniu ulegna potaczenia kolejowe z wojewodztwem podlaskim oraz dalej z Biatorusia

13 7 pominieciem $rodkéw UE w ramach Regionalnych Programéw Operacyjnych
 lista inwestycji ujeta w zataczniku
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i Litwa;

— potaczenie ciagu E 75 z linia C-E 65 (i dalej z potudniem kraju oraz granica z Czechami i
Stowacja), w co wpisuja si¢ dwa przedsigwzigcia: Zdunska Wola — £.6dZ oraz Warszawa —
Grodzisk Mazowiecki (linia 447). To ostatnie przyczyni si¢ do poprawy przepustowosci na
jednym z najbardziej obcigzonych ruchem kolejowym odcinkéw w Polsce.

Zapewnienie dobrego potaczenia kolejowego z granica litewska jest szczegolnie istotne ze wzgledu na
rozpoczeta w ostatnim okresie budowe¢ w tym kraju linii normalnotorowej Szestokai — Kowno wraz z
terminalami intermodalnymi.

Priorytetem w ruchu pasazerskim jest zapewnienie podwyzszonych standardow m.in. na taczacych
duze osrodki miejskie liniach (réwniez dzieki kontynuacji inwestycji rozpoczetych w ramach POIiS
2007 — 2013):

— Szczecin — Poznan — Wroctaw;
— Poznan — Warszawa;
—  Warszawa — Kielce.

Cele operacyjne zakladane do osiagnigcia w sektorze transportu kolejowego

Lista celow operacyjnych zaktadanych do osiagnigcia w sektorze transportu kolejowego obejmuje:

W roku 2023 zmodernizowane bedzie ok. 86% bazowej oraz ok. 45% kompleksowej sieci
pasazerskiej TEN-T

Skrocenie sredniego czasu przejazdu w transporcie pasazerskim miedzy osrodkami wojewodzkimi o

1 godzing 50 minut (Srednio 0 33%)

W roku 2023 zmodernizowane bedzie ok. 90% bazowej oraz ok. 60% kompleksowej sieci
towarowej TEN-T

Uzyskanie statych predkosci pociagow na dtugich odcinkach

Umozliwienie prowadzenia dtugich (750 m) pociagéw o naciskach na o$ 221 kN

Poprawe przepustowos$ci na wjazdach do aglomeracji

Dokonczenie modernizacji podstawowych ciagow transportowych, na ktorych prace rozpoczeto w

biezacej perspektywie

Rezultat strategiczny w zakresie uzupelnienia kolejowej sieci TEN-T

Analiza rozbudowy sieci TEN-T

Celem tworzenia sieci TEN-T jest przeksztalcenie obecnego systemu drog, kolei, portow lotniczych i
drog wodnych o roznych parametrach eksploatacyjnych w spojna europejska sie¢ transportowa.

Dla sieci bazowej TEN-T wymagane jest uzyskanie parametréow zgodnych z wymaganiami
interoperacyjnosci, w szczegdlnosci zabudowa ERTMS (Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem
Kolejowym). Sie¢ bazowa ma by¢ stworzona do 2030 roku i sktadaé si¢ z 9 gtownych korytarzy
transportowych. Beda one stanowily podstawowe potaczenia transportowe, wspierajace wspolny
rynek i stymulujace przyszty wzrost gospodarczy.
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Sie¢ bazowa bedzie dopetniona przez zasilajaca ja sie¢ kompleksowa, ktorej utworzenie jest
planowane do roku 2050. Zapewni ona pokrycie catego terenu UE i dostepnos¢ wszystkich regionow.

Przebieg sieci TEN-T w Polsce

Sie¢ kolejowa w Polsce obejmuje ok. 7 720 km linii zakwalifikowanych do TEN-T (sie¢ bazowa i
kompleksowa). W znacznej wigkszosci sa to te same linie w sieci towarowej, jak i pasazerskie;j.
Istotne rozbiezno$ci wystepuja jedynie w przypisaniu do odpowiedniej Sieci bazowej i kompleksowej.

Sie¢ bazowa to ok. 3 300 km (pasazerska) i ok. 3 800 km (towarowa).

Linie E20 / C-E 20 i E75 wchodza w sktad Korytarza Morze Pétnocne — Baltyk. Linie ES9 / C-E59,
C63 oraz E65 / C-E65 tworza czgs¢ Korytarza Battyk — Adriatyk.

Cele operacyjne na 2014-2020 w zakresie TEN-T

Celem perspektywy 2014 — 2020 jest spetnienie do roku 2023 wymogéw dla tej sieci na:
— 90% sieci bazowej towarowej TEN-T, 60% sieci kompleksowej towarowej TEN-T;
—  ok. 86% sieci bazowej oraz ok. 45% sieci kompleksowej pasazerskiej TEN-T'. Pozostate
14% sieci bazowej stanowi linia kolei duzych predkosci (KDP) Warszawa — Poznan /
Wroctaw, ktorej budowa jest przewidziana w pozniejszym okresie.

Bedzie to spdjna sie¢, obejmujaca poszczegdlne korytarze na catej ich dtugosci.

Do osiagnigcia tego celu maja przyczyni¢ si¢ zard6wno inwestycje liniowe, jak i zabudowana ERTMS
na liniach, ktore w zakresie pozostatych branzy zostaly wczesniej zmodernizowane.

Tabela 1. Dhugos¢ linii kolejowych w sieci bazowej i kompleksowej, spelniajacych wymogi TEN-T

Sie¢ TEN-T bazowa Stan (Vzvgg“’wy DI 2(()215"25)2020
Pasazerska 27,5% 86%
Towarowa 24,3% 90%

Sie¢ TEN-T Stan wyjsciowy DI 2014 — 2020
kompleksowa (2015) (2023)
Pasazerska 22% 45%
Towarowa 21% 60%

Priorytetem dla ruchu towarowego bedzie poprawa dostepnosci od strony ladu do wszystkich waznych
portéw morskich (Gdansk, Gdynia, Szczecin, Swinoujscie — rowniez wchodzacych w sktad sieci TEN-
T), co umozliwi ich dalszy rozwdj, m.in. w zakresie transportu tadunkéw intermodalnych.

Rezultat strategiczny w zakresie skrocenia czasu podrozy

Istotnym czynnikiem majacym wplyw zaréwno na decyzj¢ o wyborze s$rodka transportu przez
pasazera, jak 1 na oceng jako$ci podrozy jest czas przejazdu. Z tego wzgledu, jako metode oceny
efektywnosci planowanych inwestycji w sie¢ kolejowa przyjgto dokonanie poréwnania $redniego
czasu przejazdu koleja pomiedzy 18 osrodkami wojewodzkimi.

Lacznie stanowi to 153 relacje o $redniej dtugosci 378 km.

> Wyliczenia nie obejmuja modernizowanego odcinka E 20 Warszawa — Poznan (jest czescia pasazerskiej sieci
kompleksowej, a do czasu ukonczenia linii kolei duzych prgdkosci bgdzie stanowit spetniajace wymogi TEN-T
potaczenie tych miast.
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Sredni czas przejazdu w 153 relacjach pomiedzy 18 osrodkami wojewodzkimi w 2013 roku wynosi
ok. 5 godzin 30 minut'®

Celem realizacji inwestycji w latach 2014 — 2020 jest skrocenie $Sredniego czasu przejazdu koleja
migdzy osrodkami wojewodzkimi 0 33% do ok. 3 godzin 40 minut, co daje $rednia oszczednosé
na poziomie ok. 1 godziny 50 min.

Tabela 2. Efekt skrocenia czasu w transporcie kolejowym w odniesieniu do liczby relacji migdzywojewodzkich
(pomigdzy 18 glownymi osrodkami aglomeracyjnymi)

2013 2023

Sredni czas 5 godz. 30 min. 3 godz. 40 min. Poprawa o 1 godz. 50 min.

2.3.2. Transport drogowy
Opis sytuacji aktualnej

Polska infrastruktura drogowa wymaga w dalszym ciagu naktadow na rozwoj i modernizacjg, aby
mozliwe bylo sprostanie potrzebom rynku, wynikajacym ze wzrostu wymiany towarowej oraz stale
rosnacego ruchu pasazerskiego. Problem lezy jednak w stanie technicznym polskiej sieci drog
krajowych. Do najpowazniejszych wad polskiej sieci drogowej naleza:

—  brak spojnej sieci autostrad i drog szybkiego ruchu'’;

— do nacisku 115 kN/o$ dostosowanych jest aktualnie tylko ponad 1/4 nawierzchni drog
krajowych, a pewna cze$¢ sieci drogowej jest dopuszczona do ruchu pojazdéw o tym nacisku
jedynie w trybie administracyjnym, co oznacza, ze konstrukcyjnie czgs¢ tych drog z zatozenia

bedzie niszczona szybciej niz to przewidywali projektanci i administracja drogowa;

— ruch o duzym natgzeniu (w tym samochodow cigzarowych) przez rozwijajace si¢ wzdtuz osi
drogowych tereny zabudowane.

W obliczu dynamicznego wzrostu transportu drogowego, zar6wno w kontekScie przewozow
towarowych jak i pasazerskich oraz majac na uwadze wciaz niedostatecznie rozwinigta sie¢ drogowa,
Polska nadal stoi przed wyzwaniem dokonczenia budowy spojne;j sieci autostrad i drog ekspresowych,
ktora umozliwi wzrost spdjnosci migdzyregionalnej, przyczyniajac si¢ do pelnego wykorzystania
potencjatu gospodarczego kraju.

Koniecznosé¢ te, z jednej strony, potwierdzaja statystyki europejskie, oddajace dynamike wzrostu
udziatu transportu drogowego w przewozach pasazerskich oraz towarowych na tle UE, zgodnie z

16 Zgodnie z przeprowadzona analiza czaséw z obecnego rozktadu jazdy (2013), tylko w 9 z tych relacji czas
przejazdu jest krotszy niz 120 minut (w tym tylko jedna z Warszawy™), a krotszy niz 60 minut jedynie w
nastepujacych: Wroctaw — Opole 0:45, Torun — Bydgoszcz 0:59 (najkrotszy analizowany odcinek, 50 km),
Natomiast az w 5 przypadkach jest on dluzszy od 10 godzin: Bydgoszcz — Rzeszow 10:27, Rzeszdw  —
Zielona Gorall:40, Rzeszow — Gorzow Wlkp.12:00, Rzeszow — Szczecin 12:10 (najdluzszy analizowany
odcinek, 783 km), Gdansk — Rzeszow  12:11.

Y mimo statego wzrostu, dtugo$¢ autostrad (A) w 2012 r. wyniosta 1 362 km, a drég ekspresowych (S) 1 190
km
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rysunkiem ponize;j.

Rysunek 5: Dynamika wzrostu % udziatu transportu samochodowego w przewozach pasazerskich (samochody
osobowe - lewy rys.) oraz towarowych (transport drogowy - prawy rys.): Polska na tle UE
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Z drugiej strony, przewiduje si¢ dalszy wzrost liczby pojazdow, ktory do 2012 roku wyprzedzat
wzrost PKB (127%) oraz przyrost dtugosci sieci drog utwardzonych (27,3%). Zaklada sig, ze
przewozy realizowane transportem drogowym wzrosnag o kolejne 7-11 mld pasazerow, co w
konteks$cie ograniczonej przepustowosci glownych arterii drogowych stanowi duzy niedostatek,
przektadajacy sig¢ na relatywnie dtugie czasy przemieszczania, zwigkszone zattoczenie na drogach jak
rowniez zwigkszone ryzyko wystapienia zdarzen niebezpiecznych.

Komplementarno$¢ drogowych inwestycji 2014-20 z projektami zakonczonymi i w realizacji

W okresie 2007 — 2013 w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko zrealizowane
beda inwestycje drogowe 0 tacznej ditugosci ok. 890 km drog ekspresowych oraz ok. 430 km
autostrad, bedacych fragmentami sieci TEN-T, na odcinkach stanowiacych potaczenie z siecia TEN-T
oraz innych wchodzacych w sktad waznych szlakéw komunikacyjnych w krajowe;j sieci drog'®. Mimo
duzej skali inwestycji podjetych w mijajacym okresie programowania jak rowniez we wczesniejszych
latach, nadal polska sie¢ drog krajowych, w tym autostrad oraz drog ekspresowych pozostaje
niedostatecznie drozna, dlatego tak istotne jest kontynuowanie dzialan inwestycyjnych na gtéwnych
ciagach komunikacji drogowej, w szczegdlnosci zapewnienie potaczen pomiedzy duzymi o$rodkami
aglomeracyjnymi, jak réwniez punktami styku z innymi formami transportu, W tym portami oraz
lotniskami.

® do najwazniejszych ciagéw komunikacyjnych, na ktorych podejmowane byly dziatania inwestycyjne w
zakresie budowy lub modernizacji drogi naleza: autostrady Al, A2, A4, drogi ekspresowe S2, S3, S5, S6, S7,
S8, S14, S17, S19, S69, drogi krajowe nr 3, 4, 8, 12/74, 16, 50, 77
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Rysunek 6. Sie¢ autostrad i drog ekspresowych zrealizowana lub w trakcie realizacji®®
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Legenda
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e WWSSSS - Sjec autostrad i drog ekspresowych istniejgca lub w realizacii

Planowana sie¢ autostrad i drég ekspresowych

Cele operacyjne zakladane do osiagnigcia w sektorze transportu drogowego

Cele operacyjne zaktadane do osiagnigcia przez sektor drogowy na rok 2023 ksztaltuja sig

nastepujaco:

W roku 2023 zmodernizowane bedzie ok. 88% bazowej oraz ok. 33% kompleksowej

sieci TEN-T

Skrocenie $redniego czasu przejazdu migdzy osrodkami wojewodzkimi 0 15% (0 40 minut)

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Poprawa przepustowosci gléwnych arterii drogowych

Uzyskanie ptynnosci jazdy na dtugich odcinkach drogowych

¥ Uwzglednia inwestycje wspotfinansowane ze $rodkéw UE (PHARE, FS, SPOT, POIIS) oraz inwestycje
finansowane z innych zrodet
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Dostosowanie sieci drog krajowych do nacisku na poziomie 115 kN/o$

Odciazenie aglomeracji z ruchu tranzytowego

Dokonczenie modernizacji podstawowych ciagow transportowych, na ktorych prace rozpoczeto w
biezacej perspektywie

Rezultat strategiczny w zakresie uzupelnienia drogowej sieci TEN-T

Catkowita dlugos$¢ drogowej sieci TEN-T w Polsce wynosi ok. 7 400 km, z czego ok. 3890 km
stanowi sie¢ bazowa. Pozostale ok. 3 460 km stanowi sie¢ kompleksowa oraz okoto 50 km sieci
stanowiacej potaczenie z TEN-TZ,

Aktualnie odcinkom drog wyzszych kategorii, wchodzacych w sktad transeuropejskiej sieci drogowej
TEN-T brakuje ciagtosci. Planowane jest, aby przedsigwzigcia przewidziane do realizacji w okresie
2014 — 2020 przyczynity si¢ w jak najwigkszym stopniu do zakonczenia sieci bazowej TEN-T do
2020 roku. Zaktada si¢ ponadto, ze do 2050 roku zostanie ukonczona sie¢ kompleksowa TEN-T.

Przewiduje si¢ uzyskanie nastgpujacych wskaznikow rezultatu dla bazowej oraz kompleksowej sieci
TEN-T:

Tabela 3. Dlugosc¢ sieci drogowej w sieci bazowej i kompleksowej TEN-T

. ¥ Stan wyjsciowy DI 2014 — 2020
Sie¢ TEN-T (2015) (2023)
Bazowa 61% 88%
Kompleksowa 16% 33%

Dla celéow zapewnienia dogodnych potaczen regionalnych — w szczegodlnosci potaczenia 18
najwigkszych osrodkow aglomeracyjnych z siecia TEN-T, niezbedne jest zrealizowanie odcinkow
stanowiacych dojazdy do sieci bazowej lub kompleksowej, tego typu przedsigwzigcia sa réwniez
przewidziane w okresie programowania 2014 - 2020.

Rezultat strategiczny w zakresie skrocenie S$rednmiego czasu przejazdu miedzy osrodkami
wojewodzkimi

Sredni czas przejazdu drogowego pomiedzy 18 osrodkami wojewddzkimi w 2013 roku ksztattowat sie
na poziomie okoto 4 godzin 20 min.%

20514 obwodnica Pabianic, zachodnia obwodnica Lodzi, S51 Olsztynek — Olsztyn

2! Na podstawie analize potaczen relacyjnych wystepujacych pomiedzy 18 gtéwnymi osrodkami wojewédzkimi
w Polsce. Analogicznie jak dla sektora kolejowego, analizie poddano tacznie 153 relacje o $redniej dtugosci 350
km. Najkrotszy jest odcinek Torun — Bydgoszcz (ok. 45 km), najdtuzszy: Rzeszow — Szczecin (ok. 820 km).
Poréownano aktualny $redni czas przejazdu migdzy osrodkami wojewodzkimi z potencjalnym — oszacowanym
metoda modelowa — czasem przejazdu przy zatozeniu realizacji inwestycji budowlanych oraz modernizacyjnych
na analizowanych szlakach drogowych w okresie 2014 - 2020. Obecnie, najdluzszy czas przejazdu,
przekraczajace 6,5 godziny, zanotowano na 46 relacjach, w tym m.in.: Rzeszow — Szczecin 8:43, Szczecin
— Lublin 7:40, Szczecin — Bialystok 7:36, sa to jednocze$nie najdtuzsze badane relacje (odpowiednio ok. 820
km, ok. 760 km oraz ok. 780 km), nastepnie: Rzeszéw — Gdansk 8:15, Wroctaw — Olsztyn 7:01, Lublin —
Gdansk 6:46, przy czym nie sa to kolejne najdtuzsze badane relacje (odpowiednio ok. 643 km, ok. 463 km i ok.
510 km). Aktualnie, na 8 relacjach czas przejazdu nie przekracza 90 minut, przy czym w nastepujacych jest
krétszy od godziny: Torun — Bydgoszcz 0:47, Katowice — Krakow ~ 0:53, Opole — Katowice 0:53. Sa to
najkrotsze analizowane odcinki (odpowiednio ok. 45 km, ok. 80 km i ok. 110 km).
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Zaklada sig¢, ze w wyniku realizacji inwestycji drogowych przewidzianych na lata 2014 — 2020,
Sredni czas przejazdu pomiedzy 18 oSrodkami wojewodzkimi powinien ulec skrdceniu o okolo
15%, czyli do okolo 3 godziny 40 min, co daje oszczedno$¢ czasu na poziomie ok. 40 minut.

W ujeciu relacyjnym, S$rednia oszczedno$¢ czasu podrdzy, w rozbiciu na przedzialy czasowe,
ksztattowac¢ si¢ bedzie nastepujaco:

Tabela 4. Efekt skrocenia czasu w transporcie drogowym w odniesieniu do liczby relacji migdzywojewodzkich
(pomigdzy 18 glownymi osrodkami aglomeracyjnymi)

2013 2023

Sredni czas 4 godz. 20 min. 3 godz. 40 min. Poprawa o0 40 min.

Powyzsze czasy jazdy dotycza samochodow osobowych. Rozktadowe czasy przejazdu autobusami i
busami bgda nieco dtuzsze ze wzgledu na nizsze ograniczenia predkosci: 100 km/h na drogach
dwujezdniowych (samochody osobowe 120 km/h) i na autostradach (samochody osobowe 140 km/h).
Dla transportu towarowego ograniczenia te wynosza 90 km/h, ponadto nalezy uwzglednié¢ limity czasu
pracy kierowcow przekladajace si¢ na konieczno$¢ postojow oraz — W mniejszym stopniu — inne
ograniczenia w ruchu pojazdéw cigzarowych (np. w wybrane weekendy). W przypadku przewozu
towarow jednak sam czas jazdy ma mniejsze znaczenie. Bardziej liczy sig¢ plynno$¢ jazdy, dostepnosc,
szczegOlnie zapewnienie wystarczajacych dopuszczalnych naciskow na 0§ oraz bezpiecznych drog, na
ktorych wolniejsze samochody cigzarowe nie bgda w istotny sposob utrudniaty jazdy samochodom
osobowym.

Wplyw na poziom Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Udziat drég ekspresowych i autostrad w polskiej sieci drogowej systematycznie ro$nie.

Rysunek 7. Przyrost liczby km drog ekspresowych i autostrad w Polsce w latach 2005-2011 (wg GDDKIA).
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Wedhig danych Komendy Gtownej Policji w 2011 r. zdecydowana wigkszo$¢ wypadkow miata
miejsce na drogach jednojezdniowych, dwukierunkowych — zdarzen tych bylo 33 222, co stanowi
82,9% wszystkich wypadkoéw, zgingto w nich 3 740 osob (89,3% ogotu zabitych), a 41 053 osoby
zostaly ranne (82,9%)%. W 2011 roku udzial wypadkéw na autostradach stanowit 0,6% wszystkich
wypadkow, za§ na drogach ekspresowych 0,3%. W wyniku tych zdarzen, udziat liczby zabitych

%2 Dostepne dane KGP za rok 2012 sa zblizone do 2011 r.: 30 502 zdarzen (82,3% wszystkich wypadkow),
zginglo 3 137 0sdb (87,8% ogdtu zabitych), a 37 733 osoby zostaty ranne (82,4%)
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Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.
(z perspektywq do 2030 r.)
wersja z dnia 9 grudnia 2013 r.

stanowil odpowiednio 0,9% dla autostrad oraz 0,6% dla drog ekspresowych. Udziat liczby rannych
stanowit natomiast 0,7 % dla autostrad i 0,4 % dla drog ekspresowych®.

Rysunek 8. Statystyka wypadkéw w Polsce na przetomie 2002 - 2011%
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Na przelomie ostatnich dziesigciu lat obserwuje si¢ tendencj¢ spadkowa liczby wypadkéw drogowych,
jak réwniez liczby poszkodowanych w wyniku tych wypadkow (zabitych i rannych).

Pomimo spadku liczby zdarzen drogowych, Polska nadal zajmuje jedno z ostatnich miejsc w
statystyce europejskiej, jesli chodzi o liczbge oséb zabitych w wyniku wypadkéw drogowych,
przypadajaca na 1 milion mieszkancoéw. Udziat Polski w tacznej liczbie zabitych wynosi az 14%,
mimo ze liczba ludno$ci stanowi jedynie 8% populacji catej Unii Europejskie;j.

Sytuacje Polski z 2011 roku, na tle innych krajow Europy, ilustruje ponizszy rysunek.

Rysunek 9. Liczba zabitych w wyniku wypadkow drogowych przypadajaca na 1 mln mieszkancow (w 2011 r.)
w Europie®
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2 Dostepne dane KGP za rok 2012 wskazuja na 0,7% udzial wypadkow na autostradach, 0,4% na drogach
ekspresowych; 1,2% zabitych na autostradach, 1% na drogach ekspresowych oraz udziat rannych 0,9 i 0,5%

odpowiednio
% Dane z Komendy Glownej Policji, w 2012 r. liczba wypadkéw /zabitych/rannych wyniosta odpowiednio:

37 046; 3571 o0s.; 45 792 os.
® W 2012 r. sytuacja ulegla nieznacznej poprawie, ze wskaznikiem na poziomie 93 wypadki/ 1 min

mieszkancow oraz trzecim od konca miejscem w Europie
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Glownym dokumentem strategicznym okre§lajacym kwestie zwiazane z bezpieczenstwem ruchu
drogowego w Polsce jest Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020. Oparty
na metodologii ,,Bezpieczny System” oraz wynikajacych z niej pigciu filaréw: bezpieczny cztowiek,
bezpieczna droga, bezpieczna predkos$¢, bezpieczny pojazd, ratownictwo medyczne i opieka
powypadkowa, wskazuje kierunki i obszary interwencji w okreslonych powyzej kierunkach w
perspektywie 2013-2020.° Jednym z gléwnych problemow bezpieczefistwa ruchu drogowego w
Polsce, ktore diagnozuje Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020 jest
niedostosowanie infrastruktury drogowej do podstawowych standardéw bezpieczenstwa ruchu, a
konkretnie nieprawidtowos$ci na drogach, ktore sprzyjaja popetianiu bledéw przez uczestnikow ruchu
drogowego, stajac si¢ posrednia przyczyna wypadkow drogowych. Narodowy Program
Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego 2013-2020, stawiajac dwa glowne cele do osiagnigcia w 2020
roku w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego:

— ograniczenie liczby zabitych o co najmniej 50% w 2020 roku (w stosunku do 2010 r.),

— ograniczenie liczby cigzko rannych o co najmniej 40% w 2020 roku (w stosunku do 2010 r.),

jest zgodny z obowiazujacymi i planowanymi programami oraz strategiami zarOWno na poziomie
ONZ?%, UE® jak i kraju.

Do realizacji tych celow przyczyni si¢ m.in. implementacja projektow ujetych w Dokumencie
Implementacyjnym, poprzez wdrozenie standardow bezpieczenstwa ruchu drogowego eliminujacych
najwigksze zagrozenia w ruchu drogowym oraz rozwoj systemu zarzadzania bezpieczenstwem
infrastruktury drogowej.

Zaktada si¢, ze poprawa infrastruktury drogowej wynikajaca z realizacji przedsigwzigé
infrastrukturalnych planowanych na lata 2014 — 2020, jak roéwniez wdrozenie Krajowego Systemu
Zarzadzania Ruchem Drogowym na sieci TEN-T, przyczyni si¢ do osiagnigcia nastgpujacych

rezultatow strategicznych:

— ograniczenie liczby zabitych co najmniej 0 4% do 2020 roku (w stosunku do 2010 r.),
— ograniczenie liczny ciezko rannych co najmniej o 6% do 2020 roku (w stosunku do
2010 r.).

Dziatania dotyczace poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) skupia¢ si¢ beda zar6wno na
sieci TEN-T oraz pozostatej sieci. Skuteczna poprawa wskaznikow bezpieczenstwa ruchu drogowego
wymaga¢ bedzie zaré6wno prowadzenia inwestycji infrastrukturalnych (engineering), doposazenia
jednostek nadzoru nad ruchem drogowym (enforcement) i stuzb ratownictwa drogowego (emergency),

jak rowniez organizacji kampanii, szkolen i badan o zasiggu ogoélnokrajowym (education). Powyzsze

% Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego przyjety przez Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego w dniu 20 czerwca 2013 roku.

2" Plan Globalnym na rzecz Bezpieczeristwa Ruchu Drogowy 2011 - 2020

%8 IV Europejski Program Dzialar na rzecz Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego; Biala Ksiega

9 50% zgodnie z NPBRD x 22% (udziat zabitych zarejestrowanych na drogach krajowych w stosunku do catej
sieci drogowej) x 45% (wskaznik dyskonta obliczony jako zakladany S$redni spadek wspdlczynnika
wypadkowos$ci na 100 km na drogach krajowych na lata 2010-2020 na podstawie danych KGP)

%0 40% zgodnie z NPBRD x 35% (udziat ciezko rannych zarejestrowanych na drogach krajowych w stosunku do
calej sieci drogowej) x 45% (wskaznik dyskonta obliczony jako zaktadany $redni spadek wspotczynnika
wypadkowosci na 100 km na drogach krajowych na lata 2010-2020 na podstawie danych KGP)
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dziatania wynika¢ beda z kierunkow i1 obszaréw interwencji wskazanych w Narodowym Programie
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020.

2.3.3. Oszczednos$é czasu w ujeciu migdzygaleziowym

Unia Europejska definiuje zrownowazony system transportu, jako pozwalajacy na zaspokojenie
podstawowych potrzeb komunikacyjnych w sposob bezpieczny oraz niezagrazajacy zdrowiu
spoteczenstwa i ekosystemow, a takze wspierajacy konkurencyjna gospodarke i stabilny rozwoj
regionalny przy jednoczesnym ograniczeniu emisji zanieczyszczen oraz maksymalnym wykorzystaniu
odnawialnych zasobow naszej planety. Elementem niezbednym dla rozwoju zréwnowazonego
systemu transportowego jest wykorzystanie efektu synergii miedzygateziowe;.

Na podstawie najnowszych badan® mozna oszacowaé, ze wzgledna wartos¢ strat czasu w transporcie
krajowym (w stosunku do PKB, tylko w obrgbie miast), spowodowana niska efektywnoscia systemu
transportowego, w latach 2001-2010 wzrosta z 0,41% do 1,04%. Wynika to z faktu, iz szereg drog
szybkiego ruchu przebiega przez miasta, przyczyniajac si¢ do wzrostu efektu kongestii oraz
zagrozenia wypadkami. Te liczby obrazuja potrzebg inwestowania w poprawg stanu infrastruktury
oraz usprawnianie organizacji systemow transportowych.

Przewiduje sig, ze W wyniku realizacji inwestycji w sektorze kolejowym oraz drogowym, po oddaniu
ich do eksploatacji, zostang osiagnigte nastgpujace strategiczne rezultaty dot. oszcz¢dnosci czasu:

— 0szczednos¢ czasu w transporcie kolejowym na poziomie ok. 1 godziny 50 minut (33%o);
— 0szczedno$¢ czasu w transporcie drogowym na poziomie ok. 40 minut (15%);

— Wwyrdéwnanie Sredniego czasu przejazdu drogg i Kkoleja dla relacji miedzywojewodzkich
do poziomu okolo 3 godzin 40 minut;

— uzyskanie przewagi polaczen Kkolejowych nad drogowymi dla ok. 50% relacji
miedzyregionalnych:

Tabela 5. Porownanie korzysci czasowych w potaczeniach drogowych i kolejowych

. 2013 2023
Wyszczegolnienie liczba relacji | liczba relacji
Kroétszy czas jazdy koleja 20 76
Taki sam czas jazdy 1 0
Krotszy czas jazdy samochodem 132 77
Razem 153 153

Inwestycje skutkujace oszczedno$cia czasu w przewozach ladowych sprzyjaja podniesieniu
efektywnosci tego sektora gospodarki i moga przynies¢ oszczgdnosci w skali catego kraju, wynoszace
kilkanascie miliardow ztotych rocznie.

31 Str. 12 Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta w dniu 22 stycznia 2013
r. przez Rade Ministrow, http://bip.transport.gov.pl/pl/bip/projekty aktow prawnych/projekty inne/proj strat ro
zw_trans_do_roku 2020 w_persp_do 2030, http://www.transport.gov.pl/2-482be1a920074-1795904-p_1.htm
oraz Burnewicz J., Prognoza rozwoju transportu w Polsce do roku 2030 z dodatkowymi elementami
analitycznymi — ekspertyza, Sopot, 30 listopada 2012 r.
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2.3.4. Transport morski
Opis sytuacji aktualnej

Na terenie Polski funkcjonuja cztery porty morskie 0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej: Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinouj$cie oraz 57 pozostatych portéw i przystani morskich.
Na tle catej Unii Europejskiej Polska ma wystarczajaca dostgpnos¢ morska, gdyz w catej Wspdlnocie
istnieje okoto 1 200 portéw i przystani morskich, co oznacza, ze na 1 port i przystan europejska
przypada $rednio EUR 6,6 mld catego eksportu i importu, podczas gdy w Polsce wskaznik ten wynosi
EUR 4,2 mld.

Potencjat transportu morskiego Polski okres$laja przede wszystkim bezposredni dostep do morza (788
km linii brzegowej) oraz porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej. Obszary
morskie stanowia ponad 10% ladowej powierzchni kraju, a ich taczna powierzchnia wynosi ok. 33 tys.
km i sktada si¢ z morskich wod wewnetrznych, morza terytorialnego i wytacznej strefy ekonomicznej.

Transport morski jest niezmiernie istotnym elementem sieci transportowej, w szczegélnosci w
aspekcie transportu tadunkéw na duze odleglosci. Droga morska odbywa si¢ tacznie 75%
europejskiego handlu zewnetrznego oraz 37% handlu wewnetrznego w UE®, porty morskie za$
odgrywaja kluczowa rolg w rozwoju transportu morskiego, jako podstawowe centra logistyczne®.

Kluczowe kwestie zwigzane z rozwojem transportu morskiego w Polsce poruszaja krajowe dokumenty
strategiczne, tj. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku), Polityka
morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (projekt), Program rozwoju polskich portow morskich
do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku). Dlugoterminowym celem formutowanym dla tej galezi
transportu jest stworzenie zintegrowanego systemu transportowego poprzez tworzenie warunkow
sprzyjajacych rozwojowi transportu morskiego, ktérego najwazniejszym elementem beda porty
morskie.

Porty morskie stanowia naturalne spoiwo transportu ladowego z morskim. Staboscia polskich portow
morskich jest przede wszystkim ich oddalenie od oceanicznych szlakow zeglugowych, a takze stabosc¢

ladowych potaczen transportowych z gtéwnymi osrodkami gospodarczymi na ich zapleczu.

Na Baltyk moga wptywac statki o wielkosci limitowanej parametrami Cie$nin Dunskich oraz Kanalu
Kilonskiego. Kryzys gospodarczy, a takze wysokie koszty paliwa powoduja, ze armatorzy poszukujac
oszczednosci eksploatuja coraz wigksze statki w celu zmniejszenia jednostkowych kosztéw przewozu.
Przewidywany dalszy wzrost kosztow transportu morskiego zwigzany z wprowadzeniem od stycznia
2015 r. tzw. Dyrektywy siarkowej, ktora bedzie obowiazywata m.in. na Battyku, umocni te tendencje.

Rozw0j portow jest zatem niezbedny przede wszystkim ze wzgledu na konieczno$¢ obstugi coraz

%2 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
i Komitetu Regiondéw ,,Niebieski wzrost”, Bruksela, dnia 13.9.2012 r., COM(2012) 494 final

3 Wg danych GUS, W 2012 r. obroty tadunkowe w polskich portach morskich wyniosty 58,8 mln ton i bylo to o
1,9% wiecej niz w roku 2011. Wzrost obrotéw odnotowano m.in. w nastgpujacych portach: Swinoujscie (5,6%),
Gdansk (3,7%) oraz Gdynia (1,5%). Spadek odnotowano m.in. w porcie szczecinskim. Obroty fadunkowe z
krajami Europy stanowity 80,8% obrotéw migdzynarodowych (z krajami Unii Europejskiej — 57,2%), z Azja —
6,6%, Afryka — 4,6%, Ameryka Polnocna — 4,3%, Ameryka Srodkowa i Potudniowa — 3,6%. Do polskich
portow morskich w 2012 r. zawinglo 18,4 tys. statkow transportowych, tj. 0 2,3% mniej niz przed rokiem, lecz o
wigkszej pojemnosci brutto i no$nosci (odpowiednio o 1,2% i 2,5%)
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wigkszych wolumenow towaréw w ramach zeglugi morskiej bliskiego i dalekiego zasiggu. Dostgp
srodkow transportu morskiego do najwazniejszych polskich portow morskich determinowany jest
przede wszystkim parametrami torow wodnych prowadzacych do nich od strony morza oraz
glebokoscia kanatéw i basendw portowych. Obecnie najlepsza sytuacje pod tym wzgledem posiada
port zewngtrzny w Gdansku, za$ najbardziej ograniczony jest port w Szczecinie.

Najwazniejszym Wyzwaniem stojacym przed polskimi portami morskimi jest wigc dostosowanie
parametrow infrastruktury portowej oraz infrastruktury dostepu do portow morskich od strony
morza do obstugi wiekszych niz dotychczas statkow. Jest to zwiazane ze zmianami, jakie nastgpuja
w strukturze wielkosciowej statkow, w tym statkow plywajacych w relacjach z portami battyckimi.
Zauwazalny jest tu trend rosnacych parametrow pojemnosci i no$nosci statkow handlowych. Poprawa
parametréw infrastruktury dostepu do portow od strony morza oraz infrastruktury portowej spowoduje
tez, iz statki, ktore wplywaty lub wyplywaty z danego portu jedynie cze$ciowo zaladowane, beda
mogly w pelni wykorzysta¢ swoje parametry.

Przystosowanie kolejnych terminali portowych do obslugi transportu intermodalnego wptynie
za$ na przeniesienie kolejnych tadunkow transportowanych w relacjach z zapleczem gospodarczym na
alternatywne w stosunku do przewozow drogowych formy transportu w ramach morsko-ladowych
fancuchéw transportowych, co jest zgodne z priorytetami europejskiej polityki transportowe;j.

Komplementarno$¢ inwestycji 2014-20 z dotychczasowymi inwestycjami w transporcie morskim

W wyniku realizacji projektow z perspektywy 2007 — 2013 zostanie poprawiony stan infrastruktury
portowej polskich portow (m.in. poprzez modernizacje¢ okoto 2500 km nabrzezy) oraz stan
infrastruktury dostgpu do portow od strony ladu i morza. Niemniej jednak inwestycje te nie eliminuja
wszystkich waskich gardel, w szczegolnosci w zakresie dostgpu do portow wewnetrznych (w tym
portu w Szczecinie) oraz niewystarczajacych powigzan portdow morskich z bezposrednim zapleczem.
Dlatego niezbgdna jest kontynuacja dziatan inwestycyjnych w tym zakresie.

Cele operacyjne zakladane do osiagnigcia w sektorze transportu morskiego

Lista mierzalnych i niemierzalnych celow operacyjnych zaktadanych do osiagniecia w sektorze
transportu morskiego obejmuje:

Poprawe dostepu do portow morskich od strony morza oraz poprawe infrastruktury portowe;j
umozliwiajace obstuge wigkszych niz dotychczas statkow handlowych, tzn. o wigkszej pojemnosci i
nosnosci

Poprawa dostgpu do portoéw morskich od strony ladu ‘

Usprawnienie zatadunku/ roztadunku towaréw na nabrzezach

Przeniesienie czgsci tadunkoéw transportowanych w relacjach z zapleczem gospodarczym na

alternatywne w stosunku do przewozow drogowych formy transportu w ramach morsko-ladowych

tancuchow transportowych
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Rezultaty strategiczne w sektorze transportu morskiego

Strategicznym celem definiowanym dla transportu morskiego jest poprawa konkurencyjnosci
polskich portow morskich poprzez rozbudowe i modernizacj¢ infrastruktury portowej
(dostosowanie jej do zmieniajacej si¢ struktury przeladunkéw oraz zwigkszajacej si¢ wielkoSci
obstlugiwanych statkéw) oraz infrastruktury dostepu do portu od strony morza.

Glownymi wyzwaniami dla portéw morskich zlokalizowanych w Polsce sg zatem:

— wzmocnienie morskich powiazan transportowych Polski ze $wiatem poprzez rozbudowe
glebokowodnej infrastruktury portéw morskich i zwigkszenie potencjalu
przeladunkowego istniejacych portéw morskich;

— rozbudowa infrastruktury transportowej zapewniajacej lepszg dostepnos¢ transportowa
do portéw morskich od strony ladu oraz od strony morza.

Analizujac mozliwosci oceny stopnia realizacji zalozonego celu strategicznego, najbardziej
wymiernym bedzie wskaznik okreslajacy wzrost wielkosci obstugiwanych statkéw.

Ponizsza tabela prezentuje obecna (stan na 2013 r.) i planowana/ docelowa (2023 r.) warto$¢ tego
wskaznika w odniesieniu do portdw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, gdzie
zaktada sig obstuge duzych statkow.

Tabela 6. Wzrost wielkosci obstugiwanych statkow

Wyszczegolnienie Port Gdynia LHOULESENEL S Port Szczecin Port Swinouj$cie
(port wewnetrzny)

Zanurzenie [w m]

- warto$¢ aktualna 13,00 8,40 9,15 13,2

- warto$¢ docelowa 15,00 9,60 11,15 13,5

- wzrost 2,00 1,20 2,00 0,30
Nosnos¢ [w DWT]

- warto$¢ aktualna 100 000* 10 000 20 000 100 000

- warto$¢ docelowa 150 000 30 000 40 000 120 000

- wzrost 50 000 20 000 20 000 20 000
Pojemnos¢ [w NT]

- warto$¢ aktualna 50 000%° 3100 7 000 35 000

- warto$¢ docelowa 75 000 10 000 16 000 40 000

- wzrost 25 000 6 900 9000 5000

W celu osiagnigcia powyzszych parametrow niezbedne jest poglebienie torow wodnych,
podejéciowych i1 basenéw portowych. Wskaznikiem efektu bedzie wzrost glebokosci akwendw
portowych 1 toréw wodnych. Tabela prezentuje obecna 1 planowana wartosci tego wskaznika w
portach o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej.

3 dot. masowcow (w odniesieniu do kontenerowcow dane wynosza odpowiednio 45 tys. DWT i 85 tys. DWT)
% dot. masowcow (w odniesieniu do kontenerowcéw dane wynosza odpowiednio 30.000 NT i 70.000 NT)
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Tabela 7. Wzrost glgbokosci akwenow portowych i tordéw wodnych

Port Gdansk Tor wodny
Wyszczegoélnienie Gl:c)ioz”ltia (port Szlz(z)g}:i n Swiit?t?écie Swinoujscie-
Y wewnetrzny) J Szczecin
Glebokos¢ [w m]
- wartos$¢ aktualna 13,5 11,2 10,5 14,2 10,5
- warto$¢ docelowa 16,0 12,00 12,5 14,5 12,5
- wzrost 2,5 0,8 2,0 0,3 2,0

2.3.5. Transport wodny srodladowy
Opis sytuacji aktualnej

Transport wodny $rodladowy nalezy do najbardziej ekonomicznych i jednocze$nie przyjaznych
srodowisku gatezi transportu. Charakteryzuje go przede wszystkim niskie zuzycie energii w stosunku
do pracy przewozowej a przy tym niskie koszty zewngtrzne w postaci niskiej emisji zanieczyszczen
oraz znikoma ilo$¢ wypadkéw. Przewoz tadunkow (szczegolnie masowych i wielkogabarytowych)
szlakiem wodnym jest wydajniejszy i tanszy w porownaniu do przewozoéw pozostalymi rodzajami
transportu.

Transport $rodladowy uznawany jest za galaz o niewykorzystanym potencjale, za$ zgodnie z
zatozeniami polityki transportowej UE zegluga srédladowa ma przyczynia¢ si¢ do zrownowazenia
systemu transportowego i realizacji celu, jakim jest przej$cie na mniej energochtonne, czystsze i
bezpieczniejsze formy transportu®.

O mozliwosciach rozwoju zeglugi $rodladowej decyduje przede wszystkim jako$¢ i uktad
przestrzenny drog wodnych. Polska posiada dogodny uktad drog wodnych z punktu widzenia sieci
europejskiej, a potozenie geograficzne dwoch najwazniejszych rzek Polski, tj. Wisty 1 Odry pokrywa
si¢ z ogdlnokrajowymi kierunkami najwigkszych potokow masy tadunkowej. Niemniej, w wyniku
wieloletniego niedoinwestowania warunki eksploatacji drog wodnych, wynikajace przede wszystkim z
ich ztego stanu technicznego, stanowia bariere dla rozwoju zeglugi.

Najpowazniejszym deficytem drég wodnych sa zbyt niskie a jednocze$nie znacznie zréznicowane
parametry i rozwigzania techniczne na poszczegdlnych odcinkach, co skutkuje brakiem ciaglosci
szlakow wodnych, tym samym brakiem mozliwo$ci prowadzenia zeglugi na wigksze odlegtosci i jej
ograniczenie do przewozdéw o charakterze lokalnym. W praktyce jedynie poprzez rzekg Odrg i kanaty
Odra — Hawela i Odra — Sprewa, krajowa sie¢ drog wodnych posiada eksploatowane zeglugowo
polaczenia z sieciami niemiecka i zachodnioeuropejska. Najsprawniejszym wodnym ciagiem
komunikacyjnym w Polsce jest Odrzanska Droga Wodna (wraz z kanatami Gliwickim
i Kedzierzynskim), jednak warunki nawigacyjne na $rodkowym odcinku swobodnie ptynacym od
Brzegu Dolnego do uj$cia Warty sprawiaja, ze przez wigkszo$¢ okresu nawigacyjnego nie jest
mozliwe uprawianie zeglugi pomiedzy gornym i dolnym odcinkiem Odry®’.

*® Komunikat Komisji BIALA KSIEGA Plan utworzenia jednolitego europejskiej obszaru transportu — dazenie
do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu; COM(2011)144 z dnia 28 marca 2011
r.

% Istnieje zatem waskie gardto pomiedzy gorna a dolna Odra uniemozliwiajace wicksze wykorzystanie ODW w
transporcie towarowym pomig¢dzy Gornym Slaskiem a Niemcami i portami w rejonie Zalewu Szczecinskiego.
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Sie¢ nie jest rowniez dostosowana do wspotezesnych potrzeb przewoznikow®, co skutecznie obniza
jej konkurencyjnos¢ oraz ogranicza istniejacy potencjat przewozowy. W Polsce infrastruktura wodna
srodladowa nie odgrywa duzej roli w tworzeniu spdjnosci na poziomie gmin czy powiatéw (gdzie
popyt w prawie 100% kieruje si¢ do transportu drogowego), ale moglaby stanowi¢ element systemu
intermodalnego w wybranych segmentach produkcji surowcowej (materialty budowlane, cigzka
chemia, produkty naftowe, plody rolne i inne).

Dtugosé sieci $rodladowych drog wodnych w Polsce jest od lat stata. W 2012 r. objeta 3 659 km, z
czego dlugos¢ drog eksploatowanych przez zegluge wyniosta 3 346 km (91,4%). Z tej liczby ogotem
jedynie 610 km spetnia wymagania stawiane drogom o klasie I1I i wyzszej.

Tabela 8. Drogi wodne $rodladowe zeglowne w 2012 r. (w km; GUS)

leas Rzeki zeglowne Skanalizowane . .
Wyszczegolnienie . Kanaly Jeziora zeglowne
uregulowane odcinki rzek
Drogi 0 znaczeniu regionalnym

la 754 101 176 54

Ib 756 137 - -
] 691 106 106 168
i 115 207 47 27

Drogi o znaczeniu miedzynarodowym

v - 38 - -

Va - 55 - -

Vb 97 - 15 9
Ogolem 2413 644 344 258
Drogi wodne 2147 607 334 258

eksploatowane

Polskie drogi wodne w znacznej czg$ci nie spelniaja zatem wymagan stawianych drogom wodnym
o znaczeniu miedzynarodowym ulegajac jednocze$nie systematycznej degradacji wskutek
dtugoletniego niedoinwestowania, niedostatecznej ilosci Srodkdéw przeznaczonych na utrzymanie drog
wodnych oraz dekapitalizacji budowli hydrotechnicznych. Krajowa sie¢ drog wodnych zamiast
jednolitego systemu komunikacyjnego stanowi obecnie zbior odregbnych i réznych jakosciowo

szlakow zeglugowych.

Komplementarno$¢ inwestycji 2014-20 z dotychczasowymi inwestycjami w transporcie
Srodladowym

Podstawowym eksploatowanym wodnym szlakiem transportowym w Polsce jest Odrzanska Droga
Wodna, wraz z kanatami Gliwickim i Kedzierzynskim. W ramach dziatanh zaplanowanych i
realizowanych w perspektywie finansowej 2007-2013 podjeto inwestycje dotyczace modernizacji $luz
i jazow odrzanskich w wojewddztwach: §laskim, opolskim i dolno$laskim, modernizacji stopni Brzeg
Dolny i Chroéscice oraz odbudowy zabudowy regulacyjnej rzeki Odry na terenie wojewddztw:

% W 2012 1. 91,5% drog wodnych $rodladowych byto eksploatowanych, niemniej jedynie niewiele ponad 6%
eksploatowanych drég wodnych $rodladowych posiadato klase o znaczeniu miedzynarodowym — IV lub Va i
Vb, co wplywa na nikla dostgpnos¢ migdzynarodowa polskiej sieci $rodladowej pomimo potaczenia poprzez
Odre i kanaly z siecia niemiecka — na podstawie Transport — Wyniki dziatalnosci w 2012 r., Gtéwny Urzad
Statystyczny, Warszawa 2013 r.
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dolnoslaskiego i lubuskiego. Projekty te realizowano w celu przystosowania odcinkow rzeki do
parametrow drogi wodnej 111 klasy.

Cele operacyjne zakladane do osiagnigcia w sektorze transportu wodnego Srédladowego

Lista celow operacyjnych zaktadanych do osiagnigcia w sektorze transportu wodnego $rodladowego
obejmuje:

Umozliwienie prowadzenia zeglugi $rodladowej na wigksze odlegtosci i minimalizacja jej
ograniczenia do przewozow o charakterze lokalnym

Zwigkszenie dlugosci drog zeglownych dostepnych dla jednostek zeglugowych wymagajacych

spelnienia parametrow drog wodnych co najmniej III klasy

Odwrocenie spadku przewozow towarowych

Rezultaty strategiczne w sektorze transportu wodnego srédladowego

Celem strategicznym dla zeglugi §rodladowej jest umozliwienie jej rozwoju poprzez podniesienie
parametréw drog wodnych Srédladowych i uzyskanie co najmniej klasy I1I drogi wodnej na jak
najdluzszych odcinkach oraz likwidacja ,,waskich gardel”.

Inwestycje planowane do realizacji w perspektywie 2014-2020 w gléwnej mierze stanowia
kontynuacje tych przedsiewzie¢ w celu powstrzymania regresu Zeglugi Srédladowej i odwrdcenia
negatywnego trendu w tonazu przewozow towarowych wyraznie poglebiajacego si¢ od 2008
roku. Trend ten jest wynikiem przede wszystkim niedostatecznej infrastruktury drég wodnych
srodladowych, na ktory natozyl si¢ ogoélnoswiatowy kryzys gospodarczy, ktory uwidacznia sig

rowniez w ustugach przewozowych.

Rysunek 10. Przewozy tadunkéw zegluga $rodladowa w latach 2003-2012 wyrazone w tonazu (tys. ton; GUS)
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2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
=—tony | 7986 | 8747 | 9607 | 9271 | 9792 | 8109 | 5655 | 5142 | 5093 | 4579

Wigkszo$¢ planowanych w perspektywie 2014-2020 inwestycji bedzie realizowana na Drodze Wodne;j
Odry stanowiac kontynuacje rozpoczetych w latach 2007-2013 inwestycji. Drodze tej nadano
najwyzszy priorytet, kierujac si¢ koniecznos$cia najbardziej efektywnego wydatkowania srodkow na
inwestycje, zapewniajacy osiagnigcie zaktadanego celu w stosunkowo krotkim okresie. Oprocz
inwestycji o charakterze transportowym na Odrze realizowane sa od wielu lat inwestycje o charakterze
przeciwpowodziowym. taczne efekty tych dzialan umozliwia uzyskanie nieprzerwanego szlaku
zeglugowego od Gliwic do ujs$cia Odry o parametrach co najmniej III klasy drogi wodne;.
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Nie bez znaczenia sa roOwniez planowane inwestycje na odcinkach dolnej i gornej Wisly. Inwestycje
na goérnym odcinku drogi wodnej dolnej Wisty doprowadza do odtworzenia budowli regulacyjnych i
w konsekwencji ustabilizowania gldéwnego nurtu rzeki, stanowiacego zarazem tor wodny dla jednostek
zeglugi §rédladowej. Pozwoli to prowadzi¢ zegluge na dtugim odcinku dolnej Wisty. Inwestycje na
gornej Wisle przywrdca tej drodze wodnej parametry zeglugowe III i IV klasy.

Kolejna grupe planowanych inwestycji stanowia inwestycje na potaczeniu Odry z Wista, stanowiacym
element Migedzynarodowej Drogi Wodnej E-70 (Holandia-Rosja) Na polskim odcinku przebiega ona
od kanatu Odra-Hawela (km 667,2 rz. Odry), nastgpnie przez rz. Odre do Kostrzyna, gdzie taczy sig z
potaczeniem Odry i Wisty. Szlak ten prowadzi Warta, Notecia, Kanatem Bydgoskim i Brda, az do
Wisly (294 km), nastgpnie Wista, Nogatem i Zalewem Wislanym (114 km) do granicy z Rosja. Droga
ta przebiega przez obszar pigciu wojewodztw: zachodnio-pomorskiego, lubuskiego, wielkopolskiego,
kujawsko-pomorskiego i warminsko-mazurskiego. Polski odcinek drogi E-70 zalicza si¢ do II klasy z
wyjatkiem cze$ci Noteci Dolnej od Krzyza Wielkopolskiego do Kanatu Bydgoskiego, ktory to
odcinek zakwalifikowany jest do klasy Ib.

Poprawa stanu infrastruktury drog wodnych s$rédladowych stworzy nie tylko mozliwos¢é wzrostu
przewozow w relacjach krajowych, ale rowniez szans¢ wzrostu przewozu tadunkéw w komunikacji
migdzynarodowej towarow masowych i tadunkow ponadgabarytowych. Umozliwi rowniez efektywne
wykorzystanie polaczenia drog wodnych Polski z zachodnioeuropejskim systemem drog wodnych.

Poprawa warunkow uprawiania zeglugi w wyniku modernizacji infrastruktury drég wodnych
srodladowych umozliwi przeniesienie na drogi wodne czes$ci tadunkéw przewozonych innymi
srodkami transportu, gtéwnie transportem drogowym. Zmiany te beda nastgpowaly w dtugim okresie
- zaklada sig, ze konsekwencja poprawy stanu infrastruktury drog wodnych bedzie wzrost wielkosSci
przewozow. Wzrost ten oczekiwany jest szczegdlnie na Odrzanskiej Drodze Wodnej, gdzie
wydhuzeniu powinna ulec $rednia odlegtos¢, na jaka przewozone beda towary.

2.3.6. Transport lotniczy

Polska dysponuje 13 cywilnymi portami lotniczymi z pasazerskim ruchem regularnym, co w
polaczeniu z catkowitym brakiem lotniczych terminali cargo czyni ja krajem o niskiej dostepnosci
lotniczej. Bezwzgledna wielkos¢ potencjatu polskiej infrastruktury lotniczej na tle bogatszych
panstw europejskich prezentuje si¢ dos¢ skromnie, ale w odniesieniu do wielko$ci ruchu lotniczego
nie obserwuje si¢ zadnego deficytu przepustowosci lotnisk cywilnych, a w latach 2010 — 2012 dzigki
inwestycjom zaplanowanym pod katem organizacji EURO 2012 przepustowos¢ ta w 4 najwigkszych
portach lotniczych zostata znacznie powiekszona®.

3. Warunkowos$¢ ex ante w sektorze transportu
3.1 Zalozenia

W celu zapewnienia pelnej realizacji celow polityki spojnosci natozono na panstwa czlonkowskie
wymagania, ktorych spelienie warunkuje otrzymanie srodkow UE, w tym gltownie srodkow EFRR

% Na podstawie J. Burnewicz, Prognoza rozwoju transportu w Polsce do roku 2030 z dodatkowymi elementami
analitycznymi — ekspertyza, Sopot, 30 listopada 2012 r.
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i FS (warunkowosé ex ante)™. Warunki dla sektora transportu zostaty okreslone w Zataczniku V
pkt. 7 Rozporzadzenia ogélnego (COM(2011)615)* i dotycza strategicznego podejscia do planowania
infrastruktury transportowej oraz przygotowania szczegotowych i realistycznych ram planistycznych
dla projektow (project pipeline) zawierajacych harmonogram budzetowy.

Dokument Implementacyjny do SRT do 2020 r. (z perspektywq do 2030 r.) jest spelnieniem
powyzszego warunku ex ante na poziomie krajowym.

3.2 Strategiczna ocena oddzialywania na srodowisko

Dokument Implementacyjny podlega¢ bedzie strategicznej ocenie oddziatywania na $rodowisko,
zgodnie z wymaganiami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
0 srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227, z poézn. zm.), ktéra
przeprowadzona zostanie przez wybranego w trybie przetargu nieograniczonego konsultanta.

Prognoza oddzialywania na $rodowisko bedzie przygotowywana na potrzeby programowania
i pozwoli na mozliwie wczesng identyfikacje potencjalnych konfliktow zaréwno przyrodniczych, jak
i spotecznych, ktore moga mie¢ wptyw np. na terminowos¢ przygotowania inwestycji. Ponadto, celem
prognozy oddziatywania na srodowisko ww. dokumentu (wraz z ewentualnymi pdzn. zm.) jest analiza,
czy realizacja projektow umieszczonych w Dokumencie Implementacyjnym wptywa pozytywnie na
zrownowazony rozwoj, a takze identyfikacja na wczesnym etapie mozliwych negatywnych skutkow
oddziatywania realizacji Dokumentu Implementacyjnego na $rodowisko oraz przedstawienie
propozycji dziatan kompensacyjnych.Ocenie poddane zostana inwestycje wskazane w zataczniku nr 7.

4. Kryteria wyboru projektow
4.1. Zalozenia

Kryteria okreslone zostaly w oparciu o cele, jakie maja by¢ zrealizowane w poszczeg6lnych galeziach
transportu i odnosza si¢ wylacznie do projektow infrastrukturalnych, tym samym nie obejmuja catego
szeregu projektow, ktore znajda si¢ w przygotowywanym programie operacyjnym. W szczegolnosci
nie uwzgledniaja projektow taborowych, projektow bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd),
projektow dotyczacych zakupu floty, zakupu/instalacji systeméw taczno$ci, nawigacji, zakupu,
budowy sprzetu specjalistycznego stuzacego bezpieczenstwu lub ochronie w portach lotniczych, itp.

Przedstawione ponizej kryteria nie obejmuja tez kryteriow wyboru projektow w zakresie transportu
metropolitalnego, poniewaz przewiduje sig, ze projekty te wybrane zostang w drodze konkursu, a
szczegOtowe kryteria zostana okreslone na pdzniejszym etapie.

Dla poszczegolnych kryteriow okreslono szczegdtowe podkryteria, wedlug ktorych dokonywana jest
ocena projektow. Zasady punktacji okre$laja dla kazdego podkryterium jego udzial procentowy
w maksymalnej punktacji. Maksymalna liczba punktow, jaka moze uzyska¢ dany projekty wynosi 100
pkt., a ostateczna liczba punktoéw, jaka dany projekt uzyskuje za dane kryterium jest iloczynem liczby

% Rozporzadzenia regulujace zatozenia polityki spdjnosci 2014-2020 - COM(2011) 500, COM(2011) 612,
COM(2011) 614, COM(2011) 615, COM(2011) 650, COM(2011) 665)

' Wersja  zaakceptowana  przez Rade GAC w  dniu 28 listopada 2013 r.,
http://register.consilium.europa.eu/pdf/en/13/st16/st16268.en13.pdf
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punktéw przyznanych mu w ramach tego kryterium i wagi tego kryterium. Waga kryterium okreslona
jest w nastepujacy sposob:

procentowy udziat kryterium w maksymalnej liczbie punktéw x 100 pkt.

waga kryterium = . ] _
maksymalna liczba punktéw w ramach kryterium

Przyktad:

Maksymalna liczba punktéw, jaka dany projekt moze uzyska¢ za kryterium ,x” wynosi 15 pkt., a
udziat kryterium ,,X” w maksymalnej punktacji wynosi 30%.
] 30% x 100 pkt.
waga Kryterium = =2
15 pkt.
Szczegdtowe podkryteria zostaly dostosowane do odrgbnej specyfiki realizacji inwestycji w ramach
poszczegblnych gatezi.

4.2.  Kryteria wyboru projektow kolejowych

Przedsigwzigcia kolejowe podzielono na dwie grupy — przedsiewzigcia o znaczeniu krajowym oraz
przedsigwzigeia 0 znaczeniu makroregionalnym, istotne dla obszaru strategicznej interwencji jakim
jest Polska Wschodnia.

Planowane do realizacji w okresie budzetowym UE 2014-2020 projekty potozone w Polsce
Wschodniej charakteryzuja sie specyficznymi cechami. Sa to linie 0 znaczeniu ponadregionalnym z
punktu widzenia Polski Wschodniej (tacza miasta wojewddzkie makroregionu z pominigciem
Warszawy), ktore z powodow historycznych nie byty one nalezycie rozwijane. Notuje si¢ obecnie na
nich stosunkowo niewielkie potoki ruchu, co wynika po czeSci z ich stanu technicznego, jak i
powstalych z tego powodu alternatywnych ciagdéw transportowych pomigdzy wojewodztwami Polski
Wschodniej prowadzacymi przez Warszawg. Obecnie wojewoddztwa wschodnie posiadaja najnizsza
gestosc sieci kolejowej w Polsce, a liczba pasazerow odprawianych w tych wojewodztwach rowniez
nalezy do najnizszych spo$rod wojewoddztw?. Zadaniem osobnej kategorii projektow o znaczeniu
ponadregionalnym bedzie zatem poprawa tego stanu rzeczy. Nie jest mozliwe zakwalifikowanie
projektow kolejowych istotnych dla Polski Wschodniej w ogolnej liscie projektéw i zastosowanie
wprost ogdlnych kryteriow wyboru, jako ze sa to linie o innym charakterze. Obecnie sa one
wykorzystywane w daleko mniejszym stopniu niz linie w przemystowych regionach Polski, co do
zasady nie leza w sieci TEN-T i, co wigcej, nie stanowia polaczen miast wojewodzkich z Warszawa,
natomiast sa istotne w potaczeniach pomigdzy tymi miastami. Z tego wzgledu sklasyfikowane
zostalyby na niskich pozycjach rankingu nie gwarantujacych uzyskania dofinansowania.
Zmodyfikowano zatem kryteria do oceny projektow o znaczeniu makroregionalnym, ktorych lista
stanowi zatacznik do DI.

*2 Transport — Wyniki dziatalnosci w 2012 r., Gtowny Urzad Statystyczny, Warszawa 2013 r.
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4.2.1. Kryteria wyboru projektow kolejowych o znaczeniu krajowym

Cele kompleksowego programu inwestycyjnego w okresie 2014 — 2020 koncentruja si¢ na poprawie
stanu sieci kolejowej poprzez kompleksowa rehabilitacje” linii kolejowych uwzgledniajaca
przywrdcenie parametréw konstrukcyjnych infrastruktury torowej oraz obiektow inzynieryjnych,
modernizacjg linii kolejowych oraz budoweg nowych linii kolejowych. Przewiduje sig, ze zasadniczym
celem w zakresie inwestycji kolejowych planowanych do realizacji w okresie 2014 — 2020 bedzie
dokoniczenie prac na glownych ciagach, tworzacych sie¢ bazowa i kompleksowa TEN-T i
stanowiacych kolejowe korytarze transportowe wg Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
nr 913/2010 oraz usunigcie wystepujacych ,,waskich gardel”.

Prace nad wyborem poszczeg6lnych projektow do realizacji rozpoczeto od wyboru kryteriow, wedtug
ktorych nastapita hierarchizacja zadan kolejowych realizowanych w kolejnych latach. Na podstawie
analiz dokonanych przez =zarzadce infrastruktury kolejowej wytypowano najwazniejsze
przedsigwzigcia charakteryzujace si¢ m.in. najgorszym stanem technicznym obecnie uzytkowanej
infrastruktury kolejowej, brakiem przepustowosci na niej, czy zaawansowanym stopniem
przygotowania realizacji zadan oraz bedace kontynuacja juz skonczonych lub obecnie prowadzonych
prac.

Tak wytypowane zadania podlegaty ocenie wedtug wybranych kryteriow:

Nazwa Kryterium % u\;dvz[i)::jlnl:(rt);tce}li'ium Wspolczynnik/ Waga
Kryterium potozenia 30% 4,29
Kryterium ruchowe 20% 3,33
Kryterium zwigkszenia przepustowosci 10% 3,33
Kryterium zwigkszenia predkosci 30% 2,77
Kryterium kontynuacji 5% 2,50
Kryterium gotowosci projektu do realizacji 5% 0,33

W zdefiniowanych celach na okres 2014 — 2020, najwigksze znaczenie (udzial) maja kryteria

potozenia i zwigkszenia predkosci (30%).

Maksymalna

Podkryteria polozenia Punkty liczba punktéw

Sie¢ TEN-T lub kolejowy korytarz towarowy (wg

Rozporzadzenia 913/2010) 3

Kryterium polozenia Projekt usprawniajacy potaczenie z portem 2
morskim lub lotniczym 7

Najszybsze polaczenie osrodka stolecznego 5

z wojewodzkim w ruchu pasazerskim

Kazde zadanie w danym ciagu moglo uzyska¢ maksymalnie 7 punktéw w ramach tego kryterium.
Wytypowanie linii kolejowych na sieci TEN-T przeprowadzono na podstawie projektu zmiany

*3 Szerzej o zakresie rehabilitacji w rozdziale 4.2.
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wytycznych przygotowanej przez KE*. Identyfikacja linii kolejowych stanowiacych cze$é
kolejowych korytarzy transportowych nastapita na podstawie Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 913/2010 i wstgpnego uzgodnienia propozycji zarzadcy infrastruktury
kolejowej.

Punkty przyznawane byly za potaczenie portow morskich lub lotniczych z siecia kolejowa. Przyjgto
zasade, ze punkty przyznaje si¢ ciagom, ktére bezposrednio przebiegaja w okolicach portéw, badz
stanowig przedluzenie juz zbudowanego fragmentu dochodzacego do tego portu. Punkty w ramach
podkryterium najszybsze polqczenie osrodka stotecznego z wojewddzkim w ruchu pasazerskim
przyznawano ciagom, ktore bezposrednio usprawniaja polaczenia pasazerskie do/z Warszawy.

Podkryteria ruchowe
(przedziaty $redniodobowej liczby przejazdow pociagow Punkty
pasazerskich i towarowych)

Maksymalna
liczba punktéw

powyzej 200

Kryterium 130 + 200
ruchowe 105+ 130

70 + 105
35+70

P IN| WA~ O

ponizej 35

Przedzialy wartosci ustalone zostaly na podstawie $redniodobowej liczby przejazdéw pociagdw
pasazerskich i towarowych w 2011 r. Priorytet otrzymaly inwestycje znajdujace si¢ na liniach
najbardziej obciazonych ruchem.

] . . 30 TRt Maksymalna
Podkryteria zwi¢kszenia przepustowosci linii Punkty liczba punktéw
Liczba punktow za elektryfikacje linii 1
Kryterium
zwigkszenia Liczba punktow za zwigkszenie przepustowosci linii 1
przepustowosci kolejowej bedace wynikiem podjetej inwestycji 3
linii

Liczba punktoéw za szczegdlne zwigkszenie
przepustowosci (budowa nowej linii, toru lub 2

przywrocenie do eksploatacji)

Projekt otrzymat punkt, jezeli obejmuje elektryfikacje.

W przypadku poprawy przepustowosci linii kolejowej bedacej wynikiem podjgtej inwestycji,
w stosunku do stanu obecnego, projekt otrzymat 1 punkt. W przypadku budowy nowej linii kolejowej,
toru lub przywrdcenia do eksploatacji przyjeto zasad¢ przyznawania 2 punktow za stworzenie
warunkow wyraznie poprawiajacych znaczenie transportu kolejowego.

* Projekt rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (COM(2011) 650)), wersja zaakceptowana na posiedzeniu Rady
Unii  Europejskiej ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii w dniu 22 marca 2012 r.
http://register.consilium.europa.eu/pdf/en/12/st08/st08047.en12.pdf
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Podkryteria Punkty — Punkty — e el
(przedziaty zwigkszenia predkosci projekty projekty y nkto
w km/h)*® modernizacyjne | rehabilitacyjne punitow
powyzej 60 6 10,8
Kryterium 51 =60 5 9
zwiekszenia
predkosci 41 +50 4 7,2 108
31+ 40 3 5,4 ’
21 +30 2 3,6
ponizej 20 1 1,8

Przedzialy wartosci ustalone zostaly w odniesieniu do predkosci w Rocznym Rozkladzie Jazdy
2011/2012 i1 wskazuja na mozliwe zwigkszenie predkosci w wyniku realizacji inwestycji, przy czym
rozroznia si¢ w ramach tego kryterium projekty obejmujace modernizacje i budowe oraz projekty
rehabilitacyjne, dla ktorych — jako, ze ich koszt jest relatywnie niski — punkty za zwigkszenie
predkosci zwigkszono mnoznikiem 1,8.

Maksymalna liczba

Podkryteria Punkty o e
. Przedtuzenie odcinka juz zrealizowanego lub
Kryterium - L 2
. w trakcie realizacji
kontynuacji 2

Przedtuzenie odcinka linii kolejowej
0 dobrym stanie technicznym i eliminacja 1
tzw. ,,waskich gardel”

W ramach podkryterium przediuzenie odcinka juz zrealizowanego bqdz znajdujqcego sie w trakcie
realizacji punkty przyznawano catemu ciagowi. Celem tego podkryterium jest stworzenie spdjnej sieci
kolejowej i dazenie do zniwelowania efektu fragmentaryczno$ci obecnej sieci. W ramach drugiego
podkryterium punkty przyznawane byly poszczegdélnym zadaniom, ktére stanowia uzupehlienie
odcinkow znajdujacych si¢ w dobrym stanie technicznym i eliminuja tzw. ,,waskie gardta”. Przyznanie
punktéw w obu podkryteriach nie jest mozliwe, dlatego maksymalna liczba punktéw wynosi 2.

Maksymalna liczba

Podkryteria Punkty punktéw

Studium wykonalnosci gotowe, w
przygotowaniu lub w trakcie aktualizacji

Decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji inwestycji 3
uzyskana lub w trakcie pozyskiwania

Kryterium gotowosci
projektu do realizacji | Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji 15

uzyskana lub w trakcie pozyskiwania 4

Projekt budowlany gotowy, w przygotowaniu 4
lub w trakcie aktualizacji

Projekt byt przygotowywany przy udziale 1

srodkéw UE

* Przyrost predkosci okreslony réznica migdzy wartoscia docelowa a wartoscig pierwotna (zmiana)
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Kryterium to ma na celu wyselekcjonowanie zadan, ktore sa najlepiej przygotowane, aby przejs$é
w fazg realizacji. W zwiazku z tym punkty przyznane zostaly za wykonanie kolejnych krokéw
w procesie przygotowania zadania do realizacji.

Podkryterium studium wykonalnosci oraz podkryterium projektu budowlanego uznane zostato za
spetnione, jesli zawarto umowe z wykonawca (na przygotowanie badz aktualizacje¢ dokumentacji).
Ponadto podkryterium projektu budowlanego uznane zostato za spetnione, jesli projekt nie wymagat
opracowania kompleksowego projektu budowlanego obejmujacego wszystkie branze na calym
odcinku.

Podkryterium decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji uznane zostato za
spetnione, jesli uzyskana decyzja zachowa wazno$¢ do momentu uzyskania pozwolenia na budowe.
Podkryterium uznane zostalo rowniez za spetnione, jesli zostat ztozony wniosek o wydanie decyzji
srodowiskowe;.

Podkryterium decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji byto spetnione, jesli:

— uzyskano decyzje lub ztozono wniosek o jej wydanie dla co najmniej 80% dlugosci odcinka,
— inwestycja nie wymagata uzyskiwania decyzji.

W przypadku podkryterium udziatu srodkow UE, odnosi si¢ ono do $rodkow perspektywy finansowej
2000 —2006 i 2007 —2013.

Projekty rehabilitacyjne otrzymaly maksymalna liczbe punktéw w zakresie posiadania decyzji
lokalizacyjnej (4 pkt., nie trzeba jej uzyskiwac) oraz projektu budowlanego (4 pkt., uproszczony
zakres).

Poza rehabilitacjami, modernizacjami i budowa linii kolejowych wybieranych wg ww. kryteriow,
przewiduje si¢ realizacje inwestycji obejmujacych m.in.:

— inwestycje taborowe w  zakresie taboru  wykorzystywanego do przewozow
migdzywojewodzkich,

— kontynuacje programu modernizacji dworcéw kolejowych,

— Znaczace przyspieszenie wdrazania systemu ERTMS na polskiej sieci kolejowe;,

— elektryfikacje¢ linii kolejowych i wzmocnienie zasilania trakcyjnego.

4.2.2. Kryteria wyboru projektow kolejowych o znaczeniu makroregionalnym

Z przywotanych powyzej wzgledow, podczas przygotowywania do realizacji programu kolejowego na
lata 2014 — 2020 zdefiniowano odrgbna listg zadan inwestycyjnych istotnych dla Polski Wschodniej,
ktore powinny otrzyma¢ dofinansowanie z Programu Operacyjnego Polska Wschodnia. Wstgpnie
skalkulowana warto$¢ potencjalnych projektow przekroczyta dostepna alokacjg, w zwiazku z czym,
analogicznie jak w przypadku projektéw krajowych, przeprowadzono selekcje na podstawie oceny
wielokryterialnej tych projektow.

Zastosowano 5 kryteriow, ktorych wagi uzalezniono od przypisanej im istotnosci.
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Nazwa Kryterium e u\?vz;ﬂnﬁ);t(;?um Wspolczynnik/ Waga
Kryterium potozenia 30% 10
Kryterium ruchowe 30% 7,5
Kryterium zwigkszenia predkosci 30% 5
Kryterium kontynuacji 5% 2,5
Kryterium gotowosci projektu do realizacji 5% 0,33

W odniesieniu do kryterium potozenia, punkty przyznawane sa za przynalezno$¢ danego zadania
inwestycyjnego do Magistrali Wschodniej, bedacej ciagiem linii kolejowych taczacych Rzeszow,
Lublin, Biatystok i Olsztyn. Magistrala Wschodnia to szczegdlna koncepcja potaczenia miast
wojewddzkich Polskich Wschodniej, ktore z powodow historycznych nie posiadaja bezposrednich
potaczen kolejowych. Magistrala Wschodnia bedzie ciagiem linii kolejowych, majacych stanowi¢
najszybsze potaczenie pomigdzy stolicami wojewddztw Polski Wschodniej. Przebieg ciagu: Olsztyn —
Korsze — Ketrzyn — Gizycko — Etk — Bialystok — Czeremcha — Siedlce — Lukéw — Deblin — Lublin —
Krasnik — Tarnobrzeg — Kolbuszowa — Rzeszoéw wraz z odgalezieniem do Kielc: Tarnobrzeg —
Ostrowiec Swigtokrzyski — Skarzysko— Kielce. Magistrala Wschodnia stanowi potaczenie pomiedzy
kluczowymi ciggami o charakterze migdzynarodowym tj. E20, E30, E75, C28 umozliwiajac tym
samym lepszy dostep regionu Polski Wschodniej do gtownych korytarzy transportowych. Magistrala
Wschodnia przyczyni si¢ w ten sposéb do zwigkszenia atrakcyjnosci gospodarczej subregionow
nieznajdujacych sig bezposrednio w sasiedztwie najwazniejszych ciagéw komunikacyjnych.

Odcinki stanowiace fragment Magistrali otrzymaty 3 punkty, pozostate — 0 punktow.

Podkryterium polozenia Punkty .Maksymaln'a
. liczba punktow
Kryterium
polozenia Przynalezno$¢ linii kolejowej do Magistrali Wschodniej 3 3
inne odcinki 0

W odniesieniu do kryterium ruchowego, punkty przyznawano za liczbe pociagdéw, kursujacych
obecnie na danym odcinku. Priorytet otrzymaty inwestycje znajdujace si¢ na liniach najbardziej
obciazonych ruchem. 2 punkty otrzymywaty linie, po ktorych kursuje wigcej niz 14 pociagéw w ciagu
doby, natomiast pozostate — 1 punkt.

Podkryteria ruchowe Maksvmalna
(przedziaty $redniodobowej liczby przejazdow pociagow Punkty . y z
. . S liczba punktow
Kryterium pasazerskich i towarowych)
MEL R €O najmniej 14 2 A
ponizej 14 1
C Maksymalna
. Dodatkowy punkt za elektryfikacjg linii 1 o Ty
Kryterium ] i
ruchowe Dodatkowy punkt za szczegdlne zwigkszenie
przepustowosci (budowa nowej linii, toru, lub przywrocenie 1 6
do eksploatacji)

Dodatkowe punkty przyznawano za dzialania, ktore w szczegdlny sposob zwigkszaja dostgpnos$¢ linii:
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— elektryfikacje (0 lub 1),

— budowe nowego fragmentu lub przywrocenie linii kolejowej do eksploatacji (réwniez 0 lub 1).

W ramach kryterium zwigkszenia predkosci, punkty (od 1 do 6) przyznawane s3a za wartos$¢
zwigkszenia predkosci technicznej pociagéw kursujacych na danych odcinkach, wstepnie
przewidywang do uzyskania dzigki realizacji inwestycji.

Podkryteria

Maksymalna liczba
(przedzialy zwigkszenia predkosci w km/h)*

Py punktéw

powyzej 60

Kryterium 51 + 60

zwigkszenia N

predkosci 41+30
3140

21 +30

=N W o O

ponizej 20

W przypadku kryterium kontynuacji, punkty przyznawane sa za kontynuacj¢ dziatan inwestycyjnych,
realizowanych w ramach $rodkow budzetowych, Regionalnego Programu Operacyjnego oraz srodkow
POIiS. W zaleznosci od zakresu przeprowadzonych dziatan, przyznano 0, 1 lub 2 punkty. Celem tego
kryterium jest stworzenie spojnej sieci kolejowej 1 dazenie do zniwelowania efektu
fragmentarycznoS$ci obecnej sieci.

Maksymalna liczba

Podkryteria Punkty Y
. Przedhuzenie odcinka juz zrealizowanego lub
Kryterium - L 2
. w trakcie realizacji
kontynuacji .

Przedluzenie odcinka linii kolejowe;j
o0 dobrym stanie technicznym i eliminacja 1
tzw. ,,waskich gardel”

W odniesieniu do kryterium gotowosci projektow do realizacji, ma ono na celu wyselekcjonowanie
zadan, ktore sa najlepiej przygotowane, aby przejs¢ w fazg realizacji. W zwiazku z tym punkty
przyznane zostaly za wykonanie kolejnych krokéw w procesie przygotowania zadania do realizacji.

Podkryterium studium wykonalnosci oraz podkryterium projektu budowlanego uznane zostato za
spetnione, jesli zawarto umowe z wykonawca (na przygotowanie badz aktualizacje¢ dokumentacji).
Ponadto podkryterium projektu budowlanego uznane zostato za spetnione, jesli projekt nie wymagat
opracowania kompleksowego projektu budowlanego obejmujacego wszystkie branze na catym
odcinku.

Podkryterium decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji uznane zostalo za
spetnione, jesli uzyskana decyzja zachowa wazno$¢ do momentu uzyskania pozwolenia na budowe.
Podkryterium uznane zostalo rowniez za spetnione, jesli zostal ztozony wniosek o wydanie decyzji
srodowiskowej.

Podkryterium decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji byto spetnione, jesli:

4 Przyrost predkosci okreslony réznica migdzy wartoscia docelowa a wartoscig pierwotna (zmiana)
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— uzyskano decyzjg lub ztozono wniosek o jej wydanie dla co najmniej 80% dtugosci odcinka,

— inwestycja nie wymagata uzyskiwania decyzji.

W przypadku podkryterium udziatu srodkow UE, odnosi si¢ ono do $rodkow perspektywy finansowej
2000 —2006 i 2007 —2013.

Podkryteria Punkty Maksymaln,a liczba
punktéw
Studium wykonalnosci gotowe, w
. : L 3
przygotowaniu lub w trakcie aktualizacji
Decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji inwestycji 3
Kryterium gotowosci uzyskana lub w trakcie pozyskiwania
P C OGP Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji 4 15
uzyskana lub w trakcie pozyskiwania
Projekt budowlany gotowy, w przygotowaniu 4
lub w trakcie aktualizacji
Projekt byt przygotowywany przy udziale 1
srodkow UE

4.3.  Kryteria wyboru projektow drogowych

Zasadniczym celem w zakresie inwestycji drogowych planowanych do realizacji w okresie 2014 —
2020 jest zakonczenie budowy sieci autostrad, stworzenie spojnej sieci drog ekspresowych, usunigcie

waskich gardet w istniejacej sieci oraz zaawansowanie budowy sieci bazowej i kompleksowej TEN-T.

Zgodnie z zatozeniami PBDK 2011 — 2015" oprocz systemu tradycyjnego™ planowane jest
wykorzystanie alternatywnych mechanizmow realizacyjnych, ktére umozliwia wykonanie

przedsiewzig¢ przy udziale réznych zrédet finansowania.

Prace nad wyborem projektow rozpoczg¢to od okreslenia kryteriow, wedlug ktéorych bedzie
nastgpowata hierarchizacja zadan drogowych. Cala pozostata do zbudowania sie¢ drogowa zostata
podzielona na strategiczne ciagi.

Kolejnym krokiem byt podzial ciagbw na zadania realizacyjne, ktore podlegaly ocenie wedtug
wybranych kryteriow. Srednia wazona dlugoécia poszczegblnego zadania w ramach ciagu

I przyznanych mu punktéw stanowita sume punktéw uzyskanych przez dany ciag.

Kryteria klasyfikacji zadan drogowych wraz z okresleniem procentowego udzialu w ogdlnym wyniku

przedstawiono w ponizszej tabeli.

v Program Budowy Drog Krajowych na lata 2011 — 2015, Zatacznik do uchwaty Rady Ministrow Nr
10/2011 z dnia 25 stycznia 2011 r., http://bip.transport.gov.pl/pl/bip/programy i_strategie/transport_drogowy/pr
ogram_2011_2015/px_program_2011 2015.pdf

* System, w ktorym w roli inwestora wystepuje Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad
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Nazwa Kryterium % udzial kryterium w punktacji Wspolczynnik/ Waga
Kryterium braku
alternatywnego 20% 4,00
wysokoprzepustowego
polaczenia drogowego
Kryterlum kontynuacji 20% 6.67
ciagu
Krytgrlum ruchu 15% 1.36
cigzarowego
Kryterium natgzenia 15% 0,94
Kryterium funkcji drogi 10% 1,25
Kr}{terlum gotO\_zvosc?} 10% 500
projektu do realizacji
Kryterium rozwoju 0
portow morskich 5% 5,00
Kryterium
bezpieczenstwa ruchu 5% 0,83
drogowego

Z uwagi na zdefiniowane cele w okresie 2014 — 2020, najwigksze znaczenie (udziat) ma kryterium
braku alternatywnego wysokoprzepustowego polqczenia drogowego oraz Kryterium kontynuacji ciqgu.

Ponizej dokonano opisu poszczegolnych kryteriow, ktére postuzyly do oceny wyodrgbnionych
ciagdow. Przy czym nalezy wskazac, ze dla przejrzystosci przyznawania punktacji zdecydowano sig na
wyodrebnienie w ramach kryterium gtéwnego podkryteriow, wedtug ktorych dokonywano faktycznej
oceny zadan.

Podkryteria Punkty Maksymaln’a Lo
punktow
Kryterium braku Odcinek nie posiada/ nie bgdzie posiadac 1
alternatywnego alternatywnych potaczen drogowych
wysokoprzepustowego ; ) ;
polaczenia drogowego Odcinek stanowi¢ bedzie alternatywne 1
potaczenia dla juz istniejacego badz 0
planowanego wysokoprzepustowego
potaczenia drogowego

Kryterium braku alternatywnego wysokoprzepustowego polqczenia drogowego premiowato odcinki
wramach poszczegolnych ciagdéw, ktore nie posiadaja/ nie beda posiada¢ alternatywnych
nowoczesnych potaczen drogowych wysokiej klasy technicznej. Inwestycje stanowiace potaczenie
alternatywne do juz istniejacego ciagu badz ciagu w realizacji nie otrzymaty punktow. Zastosowanie
tego kryterium spowoduje maksymalny efekt realizowanych zadan i przyczyni si¢ do realizacji zadan
na obszarach nie posiadajacych wysokoprzepustowych drog krajowych.
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Maksymalna liczba

Podkryteria Punkty T
Kryterium Przedhuzenie odcinka juz zrealizowanego lub 2
kontynuacji znajdujacego si¢ w trakcie realizacji 3

Ujecie odcinka w zataczniku nr 1a do PBDK
2011 -2015

Kryterium kontynuacji podzielono na dwa podkryteria — przedtuzenie odcinka juz zrealizowanego lub
znajdujacego si¢ w trakcie realizacji oraz ujecie odcinka w zataczniku nr la do PBDK 2011-2015. W

1

ramach podkryterium przediuzenie odcinka juz zrealizowanego lub znajdujqcego si¢ w trakcie
realizacji punkty przyznawano catemu ciagowi. Celem tego podkryterium jest stworzenie spdjne;j sieci
drogowej i dazenie do zniwelowania efektu fragmentaryzacji obecnej sieci. Punkty otrzymaty rowniez
ciagi, ktorych realizacja pozwoli na potaczenie z innym ciagiem (S19 odc. Lublin — Rzeszow, jako
przedtuzenie odcinka S17 odc. Kuréw — Lublin — Piaski zapewniajace potaczenie na odcinku Rzeszoéw
— Warszawa). Z kolei, w ramach drugiego podkryterium punkty przyznawane byty poszczegdlnym
odcinkom, ktore zostaly ujete w zataczniku nr 1a do PBDK 2011 — 2015. Zatacznik ten okresla liste
inwestycji priorytetowych, ktorych realizacja moze zosta¢ rozpoczeta do 2013 roku w miarg
dostepnych $rodkow. Rada Ministrow, przyjmujac Program, nadata tym inwestycjom wysoki
priorytet, wigc celowe jest dziatanie zgodnie z przyjeta polityka, tak aby nie traci¢ efektu rozpoczetych
prac przygotowawczych.

Podkryteria ruchu ci¢zarowego (przedzialy p Maksymalna liczba
.. st unkty ,
natezenia pojazdow ciezarowych) punktow
powyzej 10 000 11
9001 + 10 000 10
8001 + 9000 9
7001 + 8000 8
Kryterium ruchu 6001 = 7000 7 11
ciezarowego
5001 = 6000 6
4001 + 5000 5
3001 = 4000 4
2001 = 3000 3
1001 = 2000 2
ponizej 1 000 1

Punkty w ramach tego kryterium przyznawano poszczegdlnym zadaniom bazujac na wykonanym
GPR 2010 oraz wynikach opracowanej przez GDDKIA prognozy ruchu na rok 2020.
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Podkryteria natgier.lia (przedzialy S MakSymaInf;l liczba
natezenia) e

powyzej 75 000 16

70 001 = 75 000 15

65 001 = 70 000 14

60 001 + 65 000 13

55001 = 60 000 12

50 001 = 55 000 11

45001 + 50 000 10

Kryterium natezenia® 40001 = 45 000 9 10

35001 + 40 000 8

30 001 + 35 000 7

25001 + 30000 6

20 001 + 25000 5

15001 +20 000 4

10 001 = 15 000 3

5001 =+ 10000 2
ponizej 5 000 1

Punkty w ramach tego kryterium przyznawano poszczegdlnym zadaniom bazujac na wykonanym
GPR 2010 oraz wynikach opracowanej przez GDDKIiA prognozy ruchu na rok 2020.

Maksymalna liczba

Podkryteria Punkty punktéw
. . Podst ie¢ TEN-T (bazowa
Kryterium funkcji Sl ( )
drogi Uzupetniajaca sie¢ TEN-T (kompleksowa) 8

Potaczenie z miastem stotecznym

(2N I N I ST I\ ]

Potaczenie na obszarze Polski Wschodniej

Kryterium funkcji drogi podzielono na cztery podkryteria, w ramach ktdrych przyznano punktacje za
ujecie zadania na sieci bazowej i kompleksowej TEN-T*, za polaczenie z miastem stolecznym oraz
ciag stanowiacy polaczenie na obszarze Polski Wschodniej®'. Punkty w ramach podkryterium

* 7 uwagi na ogromne znaczenie ruchu ciezarowego dla rozwoju gospodarczego kraju oraz jednoczesny jego
negatywny wplyw na warunki ruchu drogowego, wszystkie kategorie pojazdéw zostaty przeliczone na pojazdy
umowne, gdzie jeden pojazd cigzarowy odpowiada 2 pojazdom umownym, a pojazdy z pozostatych kategorii — 1
pojazdowi umownemu (prognoza ruchu wykonana metoda wskaznikow PKB)

0 7godnie z projektem rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (COM(2011) 650)), wersja zaakceptowana na
posiedzeniu Rady Unii Europejskiej ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii w dniu 22 marca 2012 r.
http://register.consilium.europa.eu/pdf/en/12/st08/st08047.en12.pdf

L Za obszar Polski Wschodniej przyjeto obszar woj. warmifisko-mazurskiego, woj. podlaskiego, woj.
lubelskiego, woj. swigtokrzyskiego oraz woj. podkarpackiego
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polaczenie z miastem stolecznym przyznawane byly ciagom, ktore bezposrednio przebiegaja w
okolicach Warszawy, stanowia przedtuzenie juz zbudowanego fragmentu dochodzacego do Warszawy
lub stanowia najszybsze potaczenie z miastem stotecznym. Szczegdlnie premiowane byly inwestycje
usprawniajace polaczenia na obszarze Polski Wschodniej, jako kontynuacja polityki dazacej do
aktywizacji tych terenow.

. Maksymalna liczba
Podkryteria Punkty punktow
Kryterium gotowosci L .
projektu do realizacji Decyzja o srodowiskowych 1
uwarunkowaniach realizacji inwestycji 2
Decyzja o ZRID lub o PnB 1

Kryterium to ma na celu wyselekcjonowanie zadan, ktore sa najlepiej przygotowane, aby szybko i
ptynnie przej$¢ w faze realizacji w nowej perspektywie bez przestoju w poczatkowych latach. W
zwiazku z tym punkty przyznawane byly za wykonanie kolejnych krokéw w procesie przygotowania
zadania do realizacji.

Podkryteria rozwoju portéw morskich Punkty Maksymaln’a liczba
punktow
Kryterium rozwoju ] o ) o
portéw morskich Potaczenie portow znajdujacych sig¢ w sieci
bazowej TEN-T (Gdansk, Gdynia, Szczecin, 1 1
Swinoujscie) z siecia drog krajowych

Punkty przyznawane byty za potaczenie 4 najwigkszych portow morskich znajdujacych sig w sieci
bazowej TEN-T z siecia drog krajowych (drogi bezposrednio dochodzace do portu). Przy
przyznawaniu punktéw przyjeto zasade, zgodnie z ktora punkty byly przyznawane jedynie ciagom
bezposrednio przebiegajacym w okolicach portow.

Podkryteria (przedzialy Sredniej liczby Punkt Maksymalna liczba
ofiar $miertelnych w ciggu roku na 1 km) Y punktéw
Kryterium powyzej 0,5 1
bezpieczenstwa ruchu 0.51 = 2.50 2
drogowego ' '

. . 2,51+4,50 3

(liczba ofiar 6
Smiertelnych) 451+ 8,50 4
8,51+ 14,50 5
powyzej 14,51 6

Kryterium to ma na celu wybdr ciagéw, ktorych realizacja istotnie przyczyni si¢ do zmniejszenia
liczby ofiar $miertelnych. Punkty w ramach tego kryterium przyznawane byly ciagom
charakteryzujacym si¢ wysoka liczba ofiar $miertelnych na 1 km odcinka. Liczba punktow

przyznawanych danemu odcinkowi uzalezniona byta od $redniej liczby ofiar $miertelnych
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przypadajacych na 1 km drogi®’. Do obliczenia wartosci wskaznika dla projektu zastosowano dane
publikowane przez Komende Gtéwna Policji za 2012 r.%%,

4.4, Kryteria wyboru projektow morskich

Celem planowanych inwestycji w rozwoj transportu morskiego jest poprawa konkurencyjnosci
polskich portdow morskich poprzez poprawe infrastruktury dostgpu do portéw i infrastruktury
portowej. Z uwagi na dlugofalowy charakter inwestycji w infrastruktur¢ beda to w przewazajacej
czesdci inwestycje stanowiace kontynuacje inwestycji zrealizowanych w latach poprzednich w portach
0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej oraz w portach komunalnych. Ocena mozliwych
inwestycji oraz ich priorytetyzacja zostata przeprowadzona w oparciu o kryteria wyboru, ktéorym
przypisano odpowiednie udziaty w catkowitej punktacji oraz wagi, zgodnie z ponizsza tabela.

. % udzial kryterium . .

Nazwa Kryterium w punktacji Wspolczynnik/ Waga
Kryterium potozenia 20% 6,67
Kryterium rodzaju infrastruktury 30% 10,00
Kryterium znaczenia projektu dla rozwoju portu 30% 10,00
Kryterium kontynuacji 10% 10,00
Kryterium gotowosci projektu do realizacji 10% 2,00

Z uwagi na zdefiniowane cele w okresie 2014 — 2020, najwieksze znaczenie (udzial) posiadato
kryterium rodzaju infrastruktury oraz kryterium znaczenia projektu dla rozwoju portu (30%).

Podkryteria Punkty Maksgﬂ:i?éaw"CZba
Kryterium poloZenia Podstawowa sie¢ TEN-T (bazowa) 3 3
Kompleksowa sie¢ TEN-T 2

W kryterium polozenia najwyzej punktowane byly projekty znajdujace si¢ na sieci bazowej TEN-T
oraz, w drugiej kolejnosci, projekty znajdujace sig na sieci kompleksowej TEN-T>,

Podkryteria Punkty Maksymaln:a liczba
punktow
. . Projekt dot. infrastruktury dostepu od strony
K%ﬁ;‘;m L?S:aju morza i systemy bezpieczenstwa zeglugi 3
y Projekt dot. infrastruktury portowej 2 3
Projekt dot. infrastruktury dostepu od strony 1
ladu

W kryterium rodzaju infrastruktury najwyzej punktowane byly projekty dotyczace infrastruktury
dostgpu do portow od strony morza i systemy bezpieczenstwa zeglugi. Okreslenie rodzaju
infrastruktury objetej projektem odbylo si¢ na podstawie obowiazujacych przepisow okreslajacych
sktadniki infrastruktury dostgpu do portéw od strony morza oraz sktadnikoéw infrastruktury portowe;.

%2 Srednia obliczana dla drogi ekspresowej, na calej jej diugosci, ktora uwzglednia odcinki w eksploatacii,
odcinki zrealizowane oraz odcinki planowane do realizacji.

>3 Dla drogi S61 przyjeto dane za 2011 r.

> Zgodnie z projektem rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (COM(2011) 650)), wersja zaakceptowana na
posiedzeniu Rady Unii Europejskiej ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii w dniu 22 marca 2012 r.
http://register.consilium.europa.eu/pdf/en/12/st08/st08047.en12.pdf
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Podkryteria Punkty Maksgﬁi?&:'uba

Projekt wptywa na wzrost poziomu 1

bezpieczenstwa
Kryterium znaczenia Projekt wptywa na poszerzenie zakresu 1

projektu dla rozwoju Swiadezonych ustug 3
portu Projekt wptywa na zwigkszenie szybkosci 1
obshugi
Projekt wptywa na wzrost wielkosci 1
obstugiwanych statkow

Projekt wplywa na usunigcie waskiego gardta 1

w infrastrukturze

Kryterium znaczenia projektu dla rozwoju portu umozliwito bardziej szczegdtowa oceng pod katem
faktycznego znaczenia projektu i wplywu na poprawg konkurencyjnosci portu morskiego. Wszystkim
podkryteriom przyznano jednakowa liczbe punktow jednakze dany projekt moze maksymalnie
uzyska¢ 3 punkty, co wynika z duzego zréznicowania projektow morskich obejmujacych zaréwno
infrastrukture dostepu do portow od strony morza, infrastrukturg portowa i infrastrukture dostepu do
portow od strony ladu (np. projekt polegajacy na modernizacji i przebudowie falochronu otrzymat
punkty za podkryterium nr 1, 4 i 5, natomiast projekt polegajacy na budowie i modernizacji nabrzezy
spetnit podkryteria nr 2, 3 1 4).

Maksymalna liczba

Podkryteria Punkty .
. punktow
Kryterium — - -
Kontynuacji Prgjekt jest fun_kCJ onalnie potaczony .
z projektem zrealizowanym lub w trakcie 1 1

realizacji

Dodatkowo punktowane byty projekty, ktore stanowia kontynuacj¢ inwestycji juz zrealizowanych lub
znajdujacych si¢ w trakcie realizacji oraz projekty na zaawansowanym etapie przygotowania, zgodnie
z ponizszymi podkryteriami:

Podkryteria Punkty Maksymaln'a liczba
punktow
Prawo do dysponowania gruntem na cele
Lo 1
budowlane uregulowane co najmniej w 90 %
Studium wykonalnosci gotowe, w 1
MRy e przygotowaniu lub w aktualizacji
projektu do realizacji Decyzja o srodowiskowych 5
uwarunkowaniach realizacji inwestycji 1
uzyskana lub w trakcie pozyskiwania
Projekt budowlany gotowy lub w trakcie 1
przygotowania
Projekt byt przygotowywany przy udziale 1
srodkow UE

Podkryterium studium wykonalnosci oraz podkryterium projektu budowlanego uznane zostato za
spetnione, jesli zawarto umowe z wykonawca (na przygotowanie badz aktualizacj¢ dokumentacii).

Podkryterium decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji zostato uznane za

spetnione, jesli uzyskana decyzja zachowa wazno$¢ do momentu uzyskania pozwolenia na budowe.
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Podkryterium uznane zostalo rowniez za spetnione, jesli zostat ztozony wniosek o wydanie decyzji
srodowiskowej.

W przypadku podkryterium udziatu srodkéw UE, odnosi si¢ ono do §rodkéw perspektywy finansowe;j
2000 — 2006 i 2007 — 2013.

Poza inwestycjami infrastrukturalnymi, przewiduje si¢, ze wsparciem objgte zostang rowniez projekty
dot. zakupu, budowy sprzgtu specjalistycznego (statkow, samochodow, todzi, samolotow) oraz
inwestycji w system nawigacji (system oznakowania, bezpieczenstwa).

4.5. Kryteria wyboru projektow zeglugi srodladowej

Celem planowanych inwestycji na drogach wodnych $rdédladowych jest rozwdj zeglugi srodladowe;.
W okresie 2014 — 2020 planowana jest kontynuacja przedsigwzig¢ majacych na celu rozwoj
infrastruktury drég wodnych $rodladowych, w tym inwestycji polegajacych na:

— przywroceniu parametrow eksploatacyjnych,

— podniesieniu klasy zeglownosci,

— poprawie bezpieczenstwa zeglugi.
W tym kontekscie, projekty podlegaty ocenie wg kryteriow wskazanych w ponizszej tabeli.

: % udzial kryterium . .
Nazwa Kryterium w punktacji Wspélezynnik/ Waga

Kryterium znaczenia projektu dla popra

4 ? Projeicty Sla poprany 50% 12,50
warunkow zeglugi

Kryterium potozenia 20% 10,00

Kryterium znaczenia projektu dla popra
v ia projext ca poprewy 10% 10,00

bezpieczenstwa zeglugi i obstugi statkow

Kryterium kontynuacji 10% 10,00
Kryterium gotowosci projektu do realizacji 10% 2,00

Z uwagi na zdefiniowane cele w okresie 2014 — 2020, najwigksze znaczenie (udzial) posiada
kryterium znaczenia projektu dla poprawy warunkéw zeglugi (50%).

Podkryteria Punkty Maksymaln’a liczba
punktow
q A Realizacja projektu zapewni potaczenie
Kryterium polozenia 7 portem morskim 1 )
Realizacja projektu zapewni potaczenie 1
z centrum logistycznym

Celem kryterium potozenia bylo premiowanie projektow, ktorych realizacja umozliwi polaczenie
z portem morskim, badz centrum logistycznym i w konsekwencji powstanie ciagow logistycznych
generujacych wzrost przewozow zegluga srodladowa.

Maksymalna liczba

Kryterium znaczenia Podkryteria Punkty punktéw

projektu dla poprawy
bezpieczenstwa zeglugi
i obslugi statkow

Realizacja projektu zapewni poprawe
poziomu bezpieczenstwa zeglugi i obstugi 1 1
statkow
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Kryterium znaczenia projektu dla poprawy bezpieczenstwa zeglugi umozliwito bardziej szczegdtowa
oceng pod katem faktycznego znaczenia projektu dla poprawy bezpieczenstwa zeglugi poprzez
poprawe stanu technicznego budowli hydrotechnicznych i uzyskanie wigkszych glebokosci, poprawe
oznakowania nawigacyjnego i wdrozenie systemow nawigacyjnych. Kryterium znaczenia projektu dla
poprawy obstugi statkéw umozliwialo przyznanie punktéw za poprawe jakosci i czasu obshugi
statkow, co przektada si¢ na zwigkszenie przepustowosci i przez to na wzrost wielkosci przewozow.

Podkryteria Punkty Maksymalnfal liczba
punktow
Kryterium znaczenia Realizacja projektu zapewni ujednolicenie
projektu dla poprawy parametrow zeglugowych drogi wodnej 2
warunkow zeglugi poprzez usunigcie ,,waskiego gardta” 4
Dostosowanie do III klasy zeglowno$ci 2
Dostosowanie do II klasy zeglownosci 1

W Kryterium znaczenia projektu dla poprawy warunkéw zeglugi, zgodnie z przyjetymi celami,
najwyzej punktowane byly projekty przyczyniajace si¢ do zapewnienia ujednolicenia parametrow
zeglugowych drogi wodnej poprzez usuwanie ,waskich gardel” i projekty umozliwiajace
dostosowanie drogi wodnej do III klasy zeglownosci.

Maksymalna liczba

Podkryteria Punkty ,
. punktow
Kryterium — - -
Kontynuacii Pr(_)]ekt jest fun_kCJ onalnie polaczony _
z projektem zrealizowanym lub w trakcie 1 1

realizacji

Dodatkowo punktowane byty projekty, ktore stanowia kontynuacje inwestycji juz zrealizowanych lub
znajdujacych si¢ w trakcie realizacji oraz projekty na zaawansowanym etapie przygotowania, zgodnie

z ponizszymi podkryteriami:
Podkryteria Punkty Maksymaln’a Lo
punktow
Prawo do dysponowania gruntem na cele
S 1
budowlane uregulowane co najmniej w 90 %
Studium wykonalnosci gotowe, w 1
R s przygotowaniu lub w aktualizacji
projektu do realizacji Decyzja o srodowiskowych 5
uwarunkowaniach realizacji inwestycji 1
uzyskana lub w trakcie pozyskiwania
Projekt budowlany gotowy lub w 1
przygotowaniu
Projekt byt przygotowywany przy udziale 1
srodkow UE

Podkryterium studium wykonalnosci oraz podkryterium projektu budowlanego uznane zostato za
spelnione, jesli zawarto umowg z wykonawca (na przygotowanie badz aktualizacje dokumentacji).

Podkryterium decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji uznane zostalo za
spetnione, jesli uzyskana decyzja zachowa wazno$¢ do momentu uzyskania pozwolenia na budowe.
Podkryterium uznane zostalo rowniez za spetnione, jesli zostal ztozony wniosek o wydanie decyzji

srodowiskowej.
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W przypadku podkryterium udziatu srodkow UE, odnosi si¢ ono do srodkoéw perspektywy finansowe;j
2000 — 2006 i 2007 — 2013.

Analogicznie, jak w przypadku projektow morskich, poza inwestycjami infrastrukturalnymi,
przewiduje sig, ze wsparciem objete zostang rowniez projekty dotyczace zakupu, budowy sprzetu
specjalistycznego (statkow, samochod6éw, todzi) oraz inwestycji w system nawigacji (system
oznakowania, bezpieczenstwa).

5. Kierunki interwencji srodkéw UE w latach 2014 — 2020
5.1. Zalozenia

Niezbedna dla realizacji programu inwestycyjnego w rozwoj infrastruktury transportu w okresie 2014
— 2020 jest mozliwos$¢ skorzystania ze Srodkow funduszy UE.

W nowej perspektywie finansowej Polska bedzie korzysta¢ ze srodkow Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego (EFRR), Funduszu Spdjnosci (FS) oraz czgsci srodkéw Funduszu Spojnoscei,
ktora zostanie przeniesiona do instrumentu Connecting Europe Facility (CEF).

Z uwagi na trwajacy proces uzgadniania tre$ci rozporzadzen regulujacych zasady funkcjonowania ww.
funduszy, nie jest znana ostateczna wielko$¢ srodkow, ktora zostanie przeznaczona na inwestycje w
rozwdj infrastruktury transportu.

Podziat srodkow zostanie okreslony w programach operacyjnych oraz w ich uszczegétowieniach.
W dalszej czeséci dokumentu zaprezentowano propozycje kierunkow interwencji.
5.2. Opis gléownych kierunkéw interwencji Srodkéw UE w latach 2014 — 2020

W okresie 2014-2020 przewiduje si¢ silniejsze wsparcie sektora kolejowego, morskiego, zeglugi
srodladowej, bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd) iintermodalnego zgodnie z celami
europejskiej polityki transportowej, celami SRT, jak rowniez zaleceniami Rady Unii Europejskiej
(country-specific recommendations), w szczegdlnoSci zaleceniami dotyczacymi zapewnienia
skutecznego i sprawnego wdrozenia projektéw inwestycyjnych w kolejnictwie™, zmierzajacymi
do zwigkszenia dostepnosci transportowe]j przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie spojnego, zréwnowazonego i
przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i

globalnym.

Propozycja silniejszego wsparcia dla sektora kolejowego, morskiego, zeglugi sSrodladowej, brd i
intermodalnego zaktada przede wszystkim zwigkszenie ilosci sSrodkow przeznaczonych na kolej, jako
wyraz realizacji zalecen KE, zgodnie z ktoérymi nacisk powinien zosta¢ skoncentrowany na

inwestycjach w galeziach transportu przyjaznego srodowisku (ze szczegdlnym uwzglednieniem

> Zalecenie Rady w sprawie krajowego programu reform Polski z 2013 r. oraz zawierajace opini¢ Rady na temat
przedstawionego przez Polskg¢ programu konwergencji na lata 2012-2016, Komunikat Komisji
Europejskiej (COM2013) 371 final z 29 maja 2013 r. http://ec.europa.eu/europe2020/pdf/nd/csr2013_poland_pl.
pdf -
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transportu kolejowego i transportu miejskiego), co pozwoli Polsce osiagna¢ cele Strategii Europa 2020
dotyczace poziomu emisji, efektywnosci energetycznej i odnawialnych zrodet energii®®.

Silniejsze wsparcie sektora kolejowego znajduje uzasadnienie w priorytetach transportowych UE,
ktére w najblizszych latach koncentrowa¢ si¢ beda glownie na transporcie kolejowym, o czym
$wiadcza m.in. cele wskazane w Biatej Ksiedze Transportu.

Poprawa stanu polskiej sieci kolejowej bedzie nastgpowac poprzez modernizacj¢ oraz rehabilitacje
istniejacej infrastruktury. Ponadto, planuje si¢ budowe nowych odcinkow linii w miejscach, gdzie jest
to szczegolnie uzasadnione. Modernizacje beda prowadzone z zatozeniem wypetnienia wszystkich
istniejacych i projektowanych® zobowiazan dotyczacych infrastruktury kolejowej. Szczegdlnym
sposobem poprawy stanu technicznego infrastruktury i dostosowania jej do wspotczesnych potrzeb
bedzie rehabilitacja, ktora, zgodnie z definicja zawarta w projekcie wytycznych TEN-T*, jest

procesem, ktorego rezultatem jest przywrocenie pierwotnych parametréw konstrukeyjnych
istniejacej infrastruktury kolejowej skutkujace osiagni¢ciem dlugotrwalej poprawy jakosci tej
infrastruktury (takie prace nie obejmujg biezacego utrzymania).

Skutkiem przedsigwzig¢ rehabilitacyjnych bedzie wprowadzenie parametrow zgodnych w wymogami
interoperacyjnosci tam, gdzie jest to wymagane przez obowiazujace przepisy, w szczegdlnosci w
zakresie TSI Infrastruktura® oraz docelowych parametréw sieci kompleksowej i bazowej TEN-T do
2030 r. (w wigkszosci przypadkéw do 2020 r.). Przyjeto zalozenie, ze spelnienie wymagan TSI

Infrastruktura bedzie prowadzone w nastgpujacy sposob:

— rodzaj ruchu:
o okreslenie charakteru linii, jako przeznaczonej do ruchu pasazerskiego (P) i
towarowego (F) dokonywane jest z uwagi na dominujacy rodzaj ruchu pociagow w
uktadzie docelowym;

o w przypadku braku dominujacego rodzaju ruchu pociagéow w uktadzie docelowym
linia traktowana jest jako linia o ruchu mieszanym (M);

— sie¢ podstawowa vs. sie¢ kompleksowa:

o w przypadku linii znajdujacych si¢ w sieci bazowej towarowej i jednocze$nie w sieci

kompleksowej pasazerskiej, przyjeto, iz tacznie nalezy spelni¢ wymagania odnoszace

% Pposition of the Commission Services on the development of Partnership Agreement and programmes in
Poland for the period 2014 — 2020, Komisja Europejska, 28 wrzeénia 2012 r. ref. Ares(2012)1138133

" m.in. w ramach wytycznych TEN-T (projekt rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (COM(2011) 650)) wersja
zaakceptowana na posiedzeniu Rady Unii Europejskiej ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii w dniu 22
marca 2012 r. http://register.consilium.europa.eu/pdf/en/12/st08/st08047.en12.pdf

% Motyw 8a preambuty do nowych wytycznych TEN-T w wersji zaakceptowanej przez Grupe Robocza ds.
kwestii intermodalnych i sieci w dn. 10 maja 2012 r. — dokument Rady UE nr 9763/12

* Decyzja KE z dnia 26 kwietnia 2011 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu

nInfrastruktura” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych
http://eur lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2011:126:0053:0120:PL:PDF
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si¢ do ruchu towarowego jak dla sieci bazowej, a odnoszace si¢ do ruchu
pasazerskiego - jak dla sieci kompleksowej, tj. zapewni¢ mozliwos¢ kursowania
pociagow o dhugosci do 750 metrow, oraz predkosé 120 km/h (jak dla linii typu VI1I-
P).

— uwarunkowania terenowe:

o w szczegdlnych przypadkach uwarunkowan terenowych zgodnie z pkt. 4.2.2 (4) TSI
Infrastruktura (teren gorski) parametry predkosci i dtugosci pociagdw beda mniejsze
niz wynikajace z Tabeli 3 TSI Infrastruktura.

Niezaleznie od obowiazujacych TSI, projektowane wytyczne TEN-T, wprowadzaja bardziej
restrykcyjne wymogi dot. parametréw infrastruktury towarowej sieci bazowej. W niektorych
przypadkach obecne poziomy ruchu i zglaszane potrzeby przewoznikéw nie uzasadniaja ponoszenia
znacznie wyzszych kosztow w celu dostosowania infrastruktury do wymogdéw sieci bazowej TEN-T,
wowczas beda mogly mieé zastosowanie odstepstwa dopuszczone wytycznymi TEN-T®,

Aby skutecznie realizowaé cele europejskiej polityki zmniejszenia ucigzliwosci transportu dla
srodowiska, konieczne jest w okresie 2014-2020 wigksza niz dotychczas koncentracja na wdrazaniu
projektow liniowych na odcinkach szczegdlnie waznych dla kolejowego transportu towarowego, a
wiec lezacych w bazowej towarowej sieci TEN-T, objetych umowa AGTC®, taczacych wazne osrodki
przemystowe i gospodarcze z siecia TEN-T (tzw. feeder lines), a takze liniach stanowiacych
polaczenie portéw morskich z zapleczem gospodarczym w glebi kraju.

W zakresie transportu pasazerskiego, aby skutecznie podnies¢ konkurencyjnos¢ kolei, jako srodka
transportu konieczna jest rowniez kontynuacja wsparcia dla odnowy parku taborowego polskich
przewoznikow kolejowych®.

Ponadto, poza projektami liniowymi, obejmujacymi modernizacj¢ oraz rehabilitacjg istniejacych linii
kolejowych, a takze budowe nowych odcinkéw linii kolejowych wybieranych wg opisanych
kryteriow, przewiduje sie realizacje inwestycji multilokalizacyjnych, ktorych celem jest
horyzontalne podejscie do problemow wystgpujacych na polskiej sieci kolejowej. Planuje si¢ m.in.

80 Zgodnie z art. art. 45(3) wytycznych TEN-T: “Without prejudice to Directive 2008/57/EC, at the request of a
Member State, as regards railway transport infrastructure, exemptions may be granted by the Commission in
duly justified cases as regards the train length, ERTMS, axle load, electrification and line speed.

At the request of a Member State, as regards road transport infrastructure, exemptions from the provisions of
Acrticle 20(3)(a) or (b) may be granted by the Commission in duly justified cases as long as an appropriate level
of safety is ensured.

The duly justified cases referred to in this paragraph shall include cases where infrastructure investments
cannot be justified in socio-economic cost-benefit terms.

1 Umowa europejska o glownych miedzynarodowych liniach kolejowych transportu kombinowanego i
obiektach towarzyszacych, podpisana w Genewie dnia 1 lutego 1991 r. W Polsce weszla w zycie po
zatwierdzeniu przez Radg¢ Ministrow w dniu 14 stycznia 2002 r.

%2 Wg danych z 2011 r. éredni wiek lokomotyw dla transportu pasazerskiego wynosit ponad 29 lat, natomiast
wagonoéw pasazerskich oraz elektrycznych zespotow trakcyjnych wynidst niespelna 29 lat. (zrodto:
Funkcjonowanie rynku transportu kolejowego w 2011 r., UTK) Znaczace wyeksploatowanie tego taboru nie
pozwala na zaoferowanie przez przewoznikoéw atrakcyjnych warunkéw podrozy. Z kolei udzial lokomotyw
pasazerskich pozwalajacych na prowadzenia pociagéow z predkoscia 160km/h wynosi jedynie 9%, co jest iloscia
niewystarczajaca wobec powolnego ale stabilnego zwigkszania si¢ dtugosci linii kolejowych o dopuszczalnej
predkosci na tym poziomie
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wdrazanie nowoczesnych systemow sterowania ruchem (ERTMS) na liniach, na ktorych nie zostato to
dokonane w ramach projektow modernizacyjnych/rehabilitacyjnych, kontynuacj¢ programu poprawy
bezpieczefistwa na skrzyzowaniach drogowo-kolejowych®, dostosowanie infrastruktury obstugi
podréznych do potrzeb 0sob z ograniczonymi mozliwo$ciami poruszania sig, jak rowniez kontynuacje
dziatan stuzacych poprawie standardu obstugi podréznych, w tym modernizacj¢ dworcow.

Ze srodkow unijnych wspierana tez bedzie kontynuacja budowy drugiej linii metra w Warszawie.

W obszarze transportu drogowego celem jest stworzenie do 2020 roku sieci drog o duzej
przepustowosci® . Sie¢ taka pozwoli na skomunikowanie za pomoca drog szybkiego ruchu wszystkich
miast wojewoddzkich, pozwoli tez na zakonczenie budowy czg$ci gtownych drog wylotowych z
Warszawy. Niemal wszystkie budowane lub modernizowane drogi beda znajdowaly si¢ w
transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, przyczyniajac si¢ tym samym do poprawy spdjnosci
terytorialnej w skali europejskiej. Ponadto, szczegdlny nacisk zostanie polozony na potlaczenie
osrodkow Polski Wschodniej z centrum kraju i siecig drog catej UE.

Srodki unijne w ramach programu krajowego zostana w wigkszo$ci skoncentrowane na budowie drog
ekspresowych. Budowa autostrad zostanie zakonczona ze §rodkéw krajowych.

Interwencja bedzie skierowana rowniez na realizacj¢ inwestycji w budowe obwodnic oraz drég
wylotowych wyprowadzajacych ruch z miast na prawach powiatu.

Poprawa poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego bedzie w okresie 2014-2020 jednym z
istotnych celow polityki transportowej Polski. Przewiduje sig, iz do 2020 radykalne zmniejszenie
liczby ofiar wypadkow drogowych osiagnigte zostanie poprzez realizacj¢ zadan obejmujacych m.in.:
inwestycje infrastrukturalne na drogach w sieci TEN-T (engineering), doposazenia KGP, PSP, GITD,
innych (enforcement) oraz organizacj¢ kampanii i szkolen o zasiggu ogdlnokrajowym (education),
wynikajacych m.in. z Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020%.

Z uwagi na wysoko postawiony przed Polska cel redukcji do 2020 r. liczby ofiar §miertelnych o 50%%
oraz cel redukcji liczby cigzko rannych o 40%°’, niezbedna jest kontynuacja programu budowy
bezkolizyjnych droég ekspresowych, ktére w istotnym stopniu przyczyniaja si¢ do poprawy
bezpieczenstwa na polskich drogach, jak réwniez zabezpieczenie srodkow funduszy UE na dzialania
w ramach NPBRD 2013-2020.

W obszarze transportu miejskiego kontynuowane beda dzialania majace na celu zmniejszenie

zattoczenia motoryzacyjnego w najwiekszych miastach poprzez rozwoj sieci transportu szynowego

% Wg Raportu Rocznego PKP PLK S.A. za 2012 r., na sieci PLK istniaty 15 915 Jednoczesnie ok. 38%
wszystkich wypadkoéw na sieci kolejowej w 2011 r. wydarzyto sig¢ whasnie na przejazdach oraz przejsciach.-

® Wedhig danych GDDKiA obecnie w budowie i eksploatacji znajduje si¢ ok. 1498,2 km drég ekspresowych
oraz 1631 km autostrad.

% Narodowy Program Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020 (przyjety przez Krajowa Rade
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 20 czerwca 2013 r.)
http://www.krbrd.gov.pl/download/pdf/INP%20BRD%202020_przyjety przez_ KRBRD.pdf

% Biala Ksiega - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagnigcia
konkurencyjnego i zasobooszczgdnego systemu transportu; Komunikat Komisji Europejskiej, COM(2011)144 z
dnia 28 marca 2011 r.

%7 Poziom docelowy okreslony zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 —
2020 (przyjety przez Krajowa Radg¢ Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 20 czerwca 2013 r1.)
http://www.krbrd.gov.pl/download/pdf/NP%20BRD%202020_przyjety przez_ KRBRD.pdf

Strona 50 z 109



oraz innych proekologicznych form transportu miejskiego. Inwestycje beda dotyczylty przedsiewzigé
w zakresie rozwoju transportu zbiorowego, wynikajacych z planéw gospodarki niskoemisyjnej miast.
Wsparciem objete zostang wszystkie miasta wojewddzkie na terenie kraju oraz ich obszary
funkcjonalne. Finansowany bedzie przede wszystkim rozwoj kolei miejskiej oraz transportu
tramwajowego. W miastach, w ktorych transport szynowy nie odgrywa istotnej roli, finansowane beda
inne niskoemisyjne formy transportu miejskiego. Ze $rodkéw unijnych wspierana tez bedzie
kontynuacja budowy drugiej linii metra w Warszawie. Projekty beda realizowane wedlug najlepszej
srodowiskowo sposrod badanych racjonalnych opcji ze szczegdlnym uwzglednieniem rozwigzania
danego problemu komunikacyjnego przy jak najmniejszym wptywie na klimat akustyczny i jako$¢
powietrza (w szczeg6lno$ci minimalizacji emisji zanieczyszczen powietrza) oraz redukcji gazow
cieplarnianych. Z poziomu krajowego w trybie pozakonkursowym realizowane bgda wylacznie
projekty 18 miast wojewodzkich posiadajacych Strategie Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
(ZIT).

Uwzgledniajac trzydziestoletnie zaniedbania nie tylko w zakresie modernizacji i rozwoju, ale takze
biezacego utrzymania $rodladowych drog wodnych i wynikajaca z tego konieczno$¢ aktywnego
wlaczenia budzetu i $rodkéw unijnych do sfinansowania obecnych potrzeb inwestycyjnych® w
okresie 2014 — 2020 zabezpieczone zostana srodkow UE na realizacje projektéw morskich i zeglugi
srodladowej (transport przyjazny srodowisku)®.

Wobec powyzszego, w perspektywie 2014-2020 przewiduje sig, ze wsparciem objete zostana galezie
transportu najbardziej efektywnego energetycznie, czyli transportu kolejowego (wraz z transportem
miejskim) 1 wodnego ($rodladowego oraz morskiego). Przewiduje si¢ przeznaczenie istotnej czesci

dostepnych srodkow na inwestycje w zakresie tych gatezi.

W celu rozwoju systemow intermodalnych, ktory powinien zmniejszy¢ tempo wzrostu przewozow
transportem drogowym i sprzyjaé pelniejszemu zréwnowazaniu systemu transportowego, jako
catosci’®, w okresie 2014 — 2020 przewiduje si¢ kontynuacje realizacji projektéw intermodalnych.

W okresie 2014 — 2020 nastapi ograniczenie wsparcia w zaKkresie projektow lotniczych do projektow
stuzacych poprawie bezpieczenstwa, m.in. z uwagi na fakt, iz w odniesieniu do wielkosci ruchu
lotniczego nie obserwuje si¢ zadnego deficytu przepustowosci lotnisk cywilnych, a w latach 2010 —
2012 dzigki inwestycjom zaplanowanym pod katem organizacji EURO 2012 przepustowo$¢ ta w 4

najwigkszych portach lotniczych zostala znacznie powigkszona'.

% na podstawie K. Wojewodzka-Krol, R. Rolbiecki, Koncepcja rozwoju transportu wodnego $rodladowego, jako
element spojnego, zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego - ekspertyza do
SRT, Sopot 2010

% po modernizacji drog wodnych $rodladowych wzrosnie wielko§¢ popytu kierujacego si¢ do przewoznikow
wodnych $rédladowych (zwtaszcza po 2020 roku), bowiem jego wielko$¢ w tym okresie powigkszy si¢ z 5 do
10-12 min ton (0 91-130%) i z 1,0 do 2,3-2,9 mld tkm (o 126-178%) — na podstawie J. Burnewicz, Prognoza
rozwoju transportu w Polsce do roku 2030 z dodatkowymi elementami analitycznymi — ekspertyza, Sopot, 30
listopada 2012 r.

™ na podstawie S. Sarna, Koncepcja rozwoju transportu drogowego i infrastruktury drogowej, jako elementu
spojnego, zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego - ekspertyza do SRT,
Warszawa, listopad 2010 r.

™ na podstawie J. Burnewicz, Prognoza rozwoju transportu w Polsce do roku 2030 z dodatkowymi elementami
analitycznymi — ekspertyza, Sopot, 30 listopada 2012 r.

Strona 51z 109



W ramach przewidywanych dziatan wspierane bedzie tez wdrazanie systeméw zarzadzania ruchem,
co pozwoli na optymalizacje wykorzystania infrastruktury oraz, dzigki zwigkszeniu efektywnosci, na
zmniejszenie emisji CO,.

5.3. Opis glownych kierunkow interwencji oraz podzial Srodkéw Connecting Europe
Facility
Zgodnie z tre$cig projektu rozporzadzenia ustanawiajacego CEF, KE planuje przeznaczy¢ w okresie
2014 — 2020 kwot¢ 26,25 mld EUR na realizacj¢ inwestycji transportowych o charakterze
ogolnoeuropejskim, z czego 11,30 mld EUR na infrastruktur¢ transportowa pochodzi¢ bedzie z
Funduszu Spdjnosci. Kwota ta przeznaczona zostanie na inwestycje realizowane przez panstwa
kohezyjne, w tym Polskg.

Zgodnie z przepisami rozporzadzenia CEF (art. 11.1) srodki Funduszu Spéjnosci, przeniesione do
CEF zostana wykorzystane na projekty stuzace wdrazaniu sieci bazowej TEN-T, w szczegolnosci
projekty uprzednio zindentyfikowane w czg$ci | zatacznika do rozporzadzenia CEF oraz priorytety
horyzontalne dla CEF".

Szacuje sig, ze wielko$¢ wsparcia ze srodkow Funduszu Spdjnosci w ramach CEF dla Polski osiagnie
poziom 4,4 mld EUR i bedzie mogta zosta¢ wykorzystana w ramach koperty narodowej do dnia 31
grudnia 2016 r. Zgodnie z przepisami rozporzadzenia CEF (art. 11.2) od 1 stycznia 2017 r. $rodki,
ktore nie zostang uprzednio alokowane na konkretne projekty, zostang udostgpnione zgodnie z
zapisami rozporzadzenia CEF wszystkim panstwom kohezyjnym".

Zaznaczy¢ nalezy, ze z uwagi na konkursowy charakter naboru, ostateczny podzial srodkow bedzie

zalezal od zaawansowania w przygotowaniu projektow do realizacji.

W ponizszej tabeli znajduje si¢ wstgpna propozycja podziatu srodkow Funduszu Spéjnosci w ramach
Connecting Europe Facility wraz z wartoscia zidentyfikowanych projektow podstawowych i
rezerwowych:

Przewidywana pula CEF | Propozycja projektéw podstawowych i rezerwowych CEF
: Wkilad UE Wkiad UE
Projekt . .
I Wklad UE | Wklad UE [min z1] - lista [mln zi] - lista aad U.E
- T [mln z1] - lista
[mIn euro] [mln zi] projektow projektow N q
projektow lacznie
podstawowych rezerwowych
projekty 18 797,10 0,00 18 797,10
kolejowe
grrglfm 1193,71 9 846,21 11 039,92
rogekt 4 361,80 18 232,32
projexty 2 013,76 100,24 2 114,00
morskie
projekty 1 715,00 0,00 1 715,00
horyzontalne
Suma 4 361,80 18 232,32 23 719,57 9 946,45 33 666,02

7 PE-CONS 76/13 — 2011-0302 (COD) — wersja z dn. 2 pazdziernika 2013 r. bedaca kompromisem pomiedzy
Rada i PE, ktora bedzie podlega¢ finalnym glosowaniom plenarnym.
”® PE-CONS 76/13 — 2011-0302 (COD) — wersja z dn. 2 pazdziernika 2013 r. bedaca kompromisem pomigdzy
Rada i PE, ktora bedzie podlega¢ finalnym glosowaniom plenarnym.
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Projekty kolejowe CEF — lista podstawowa:

Koszt Wkiad UE - WkéaéiFIfE -
Lp. Tytul projektu calkowity CEF .
[min z1] [minzl] | Marastajaco
[min z}]

Prace na podstawowych ciagach pasazerskich (E 301 E 65) na
obszarze Slaska, etap I: linia E 65 na odc. Bedzin - Katowice -

L Tychy - Czechowice Dziedzice - Zebrzydowice, wraz z zabudowa 4100,00 2870,00 2870,00
ERTMS na odc. do Zawiercia

2 Prace na linii kglejowej E 30 na odcinku Kg¢dzierzyn Kozle - 300,00 210,00 3080,00
Opole Zachodnie
Prace na ppdstawowych ciagach pasazerskich (E 30 i E 65) na

3. obszarze Slaska, etap II: linia E 30 na odc. Katowice - Chorzow 300,00 210,00 3 290,00
Batory

4 Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan Gtéwny- 2 200,00 1 540,00 4 830,00
Szczecin Dabie

5 Prace na linii kollejowejl E 5,9 na odcmku,WrolciaW - Poznap: etap 1570,00 1.099,00 5 929,00
IV, odcinek granica wojewddztwa dolno$laskiego - Czempin
Prace na linii E 75 na odcinku Sadowne - Biatystok wraz z

6. robotami pozostalymi na odcinku Warszawa Rembertow - 3 000,00 2 100,00 8 029,00
Sadowne
Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 na odcinku
Warszawa - Kutno, etap 11: Budowa nowej linii kolejowej

7. taczacej Jaktorow (linia nr 4) z linig nr 3, segregujacej ruch 1 700,00 1 190,00 9 219,00
pociagdw na trasach wylotowych z Warszawy w kierunku
zachodnim
Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Krakoéw Gtowny

8. Towarowy - Rudzice wraz z dobudowa toréw linii aglomeracyjnej 1 700,00 1 190,00 10 409,00
na odcinku Krakow Glowny - Krakow Plaszow — Biezandw

9 Prace na l_1n11 $rednicowej w War_szaw1e na odcinku Warszawa 1.000,00 700,00 11 109,00
Wschodnia - Warszawa Zachodnia

10. Pra}ce na I|.n|| kolejowej C-E 20 na odcinku Lowicz Gtowny - 100,00 70,00 11 179,00
Skierniewice
Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzow Batory -

11. | Tarnowskie Gory - Karsznice - Inowroctaw - Bydgoszcz - 800,00 560,00 11 739,00
Maksymilianowo

12 Prace na linii kO|€jOW€jV C-E 30 na odcinku Opole Groszowice - 300,00 210,00 11 949,00
Jelcz - Wroctaw Brochow

13, Prace na.lmn kf)leJOV\{ej E-59 na odcinku Kedzierzyn KoZle - 183,00 128,10 12 077.10
Chatupki (granica panstwa)

14. | Prace na linii kolejowej C-E 65 na odcinku Bydgoszcz - Tczew 700,00 490,00 12 567,10

15, Prace na linii kO’|EJOYvej C-E20 na’ odt;lnku Swarzedz - Poznan 200,00 140,00 12 707,10
Franowo/Poznan Glowny - Poznan Gérczyn
Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa Gotabki /

16. Warszawa Zachodnia - Warszawa Gdanska) 500,00 350,00 1305710
Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku £.6dZ Kaliska -

17. | Zdunska Wola - Ostrow Wlkp., etap I: Lodz Kaliska - Zdunska 450,00 315,00 13 372,10

Wola
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Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa - Poznan -

18. pozostate roboty, odcinek Sochaczew - Swarzedz 2600,00 1820,00 1519210
19, Prace na linii kolejowej Warszawa Wiochy - Grodzisk 350,00 245,00 15 437,10
Mazowiecki (linia nr 447)
20. Elektryfikacja linii kolejowych nr 274, 278 na odcinku Wegliniec 100,00 70,00 15 507,10
- Zgorzelec
21 Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Siedlce - Terespol, etap 500,00 35000 15 857.10
Il - LCS Terespol
29 Prace’na linii kolejowej C-E 20 na odcinku Skierniewice - Pilawa 500,00 350,00 16 207,10
- Lukéw
Prace na podstawowych ciagach pasazerskich (E30 1 E65) na
23. obszarze Slaska etap II: linia E30 na odc. Chorzoéw Batory - 1 200,00 840,00 17 047,10
Gliwice Labedy
24 Pracg na .I|n|| kglejowej E 75 na odcinku Biatystok - Suwatki - 2 500,00 1 750,00 18 797,10
Trakiszki (granica panstwa)
Projekty drogowe CEF — lista podstawowa
Koszt Wklad UE -
. . Wklad UE - CEF -
Lp. Tytul projektu calkowity CEF [mln z1] | narastajaco
[min z1]
[mln z1]
1 Bugowa drogi ekspresowej S-61: odc. obwodnica Suwatk - granica 1 705,30 119371 119371
panstwa
Przygotowana zostata rowniez lista rezerwowa:
K Wkiad UE -
q . Wklad UE - CEF -
Lp. Tytul projektu calkowity CEF [mln 71] | narastajaco
[mIn zi]
[min z1]
1. | Budowa drogi ekspresowej S3 Nowa Sol - Legnica (A4) 5013,20 2 075,56 2 075,56
5 Budowa .drogl ekspresowej S-61 na odcinku Ostrow Mazowiecka - 5 506,90 385483 5 930,39
Obwodnica Augustowa
3. Budowa drogi ekspresowej S69 Bielsko - Biata - gr. panstwa 1681,83 1177,28 7 107,67
4. Budowa drogi ekspresowej S3 Legnica - Lubawka 3912,20 2 738,54 9 846,21
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Projekty morskie CEF — lista podstawowa

Koszt Wkiad UE -
. . Wklad UE - CEF -
Lp. Nazwa projektu calkowity .
CEF [mln zl] | narastajaco
[mIn zi]
[mln z1]
1 Budqwa Nabrzeza Polnocnego przy falochronie pétwyspowym w 54,00 37.80 37.80
Porcie Zewngtrznym w Gdansku
Przystosowanie infrastruktury Terminalu Promowego w
2 Swinoujsciu do obstugi transportu intermodalnego 127,80 89,46 127,26
3 Modern,lzac.Ja torg wodnego, rozbudowa nabrzezy oraz poprawa 362,00 253 40 380,66
warunkoéw zeglugi w Porcie Wewngtrznym w Gdansku
4 Prz,ebllld'owa Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni do pelnej 200,00 140,00 520,66
nos$nosci TEN-T
5. | Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni 650,00 455,00 975,66
6 l?oprawgrd.ostqpu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i 463,00 324,10 1299.76
Swinoujsciu
7 Poprawa 1nfr§struktury kolejowego dostepu 800,00 560,00 1859,76
do portu Gdansk
Modernizacja dostgpu drogowego do Portu
8. w Szczecinie: przebudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie 220,00 154,00 2 013,76
Migdzyodrza
Przygotowana zostala rowniez lista rezerwowa:
Wklad UE -
_ Koszt | Widad UE- | CEF-
Lp. Nazwa projektu calkowity .
CEF [mln zl] | narastajaco
[mIn zi]
[mln zt]
1 Spr.awnyrl przyjazny srodowisku dostep do infrastruktury Portu w 91,50 64,05 64,05
Swinoujsciu - etap |
2 S’pr.awn.yr i przyjazny srodowisku dostep do infrastruktury Portu w 51,70 36,19 100,24
Swinoujsciu - etap 11
Projekty horyzontalne CEF:
Wklad UE -
Koszt
. . Wkiad UE - CEF -
Lp. Nazwa projektu calkowity .
CEF [mln zl] | narastajaco
[mIn zi]
[mln zi]
1 Kra]_ov&fy System Zarzadzania Ruchem Drogowym 1.500,00 1 050,00 1 050,00
na sieci TEN-T
5 Wdrazanie ERTMS (ETCS/GSM-R) na liniach w sieci bazowej 950,00 665,00 1715,00

oraz korytarzach towarowych (RFC)
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6. Skutki realizacji projektow (produkty)

Okreslenie skutkow interwencji funduszy UE poprzez realizacj¢ projektow w okresie 2014 — 2020 jest
uzaleznione przede wszystkim od wysokosci $rodkow UE przeznaczonych na inwestycje
transportowe. Wielko§¢ skutkéw realizacji inwestycji zalezy m.in. od wielko$ci wkladu UE w
poszczegdlnych projektach i zostanie uzupetniona po ustaleniu listy zadan do realizacji.

6.1.  Skutki realizacji projektéw kolejowych (produkty)

Spodziewane produkty realizacji projektow kolejowych:

Wskaznik ‘ Wartos¢ docelowa

Projekty finansowane w ramach polityki spojnosci

Dhugos¢ linii kolejowych
(zrehabilitowanych i/ lub zmodernizowanych i/ lub
zbudowanych) [km]

Projekty finansowane w ramach CEF

Dhugos¢ linii kolejowych
(zrehabilitowanych i/ lub zmodernizowanych i/ lub
zbudowanych) [km]

Lacznie

Jak wspomniano powyzej, duzy nacisk zostanie polozony na linie o kluczowym znaczeniu dla
transportu towarowego:

Wskaznik Wartos¢ docelowa

Dhugos¢ linii 0 kluczowym znaczeniu dla transportu
towarowego’* [km]

Lacznie

6.2.  Skutki realizacji projektéw drogowych (produkty)

Spodziewane produkty realizacji projektow drogowych:

Wskaznik Wartos¢ docelowa

Projekty finansowane w ramach polityki spdojnosci

Dlugos¢ drog ekspresowych zbudowanych [km]

Projekty finansowane w ramach CEF"

Dtugos¢ drog ekspresowych zbudowanych [km]

Lacznie

" Linie kolejowe objete umowa AGTC i nieobjete innymi umowami miedzynarodowymi.
”® Uwzglednia projekty rezerwowe do CEF: S3 Legnica — Lubawka oraz $69 Bielsko Biata — gr. panstwa
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6.3.  Skutki realizacji projektéw morskich i wodnych srédladowych (produkty)

Spodziewane produkty realizacji projektow morskich:

Wskaznik Wartos$¢ docelowa

Projekty finansowane w ramach polityki spojnosci

Dlugos¢ nabrzezy
(zbudowanych i/ lub zmodernizowanych) [mb]

Dlugos¢ torow wodnych
(zbudowanych i/ lub zmodernizowanych) [km]

Dtugos¢ falochronow
(zbudowanych i/ lub zmodernizowanych) [mb]

Projekty finansowane w ramach CEF

Dhugo$¢ nabrzezy
(zbudowanych i/ lub zmodernizowanych) [mb]

Spodziewane produkty realizacji projektow wodnych $rédladowych:

Wskaznik Wartos¢ docelowa

Projekty finansowane w ramach polityki spojnosci

Dhugosé drog wodnych
(zbudowanych i/ lub zmodernizowanych) [km]

Liczba budowli hydrotechnicznych
(zbudowanych i/ lub zmodernizowanych) [szt.]

7. Opis srodkow w celu zapewnienia zdolnosci instytucjonalnej do przygotowania
i realizacji projektow

7.1. Project pipeline

Dokument Implementacyjny stanowiac szczegotowy strategiczny plan inwestycyjny usprawni proces
przygotowania, wdrozenia, monitorowania oraz rozliczenia inwestycji transportowych w latach 2014 —
2020. Tym samym przyczyni si¢ do zapewnienia zdolno$ci instytucjonalnej beneficjentow oraz

poszczegodlnych instytucji zaangazowanych we wdrazanie projektéw transportowych.

Integralna cze$cia dokumentu sa dwie tabele uwzgledniajace podstawowe informacje o planowanych
inwestycjach (tabela A — nazwa projektu, koszt catkowity, okres realizacji, zrodto finansowania) oraz
zasadnicze etapy realizacji projektow (tabela B - data opracowania/ uaktualnienia SW lub planowana
data opracowania/ uaktualnienia SW, data uzyskania decyzji $rodowiskowej/ planowana data
uzyskania decyzji $rodowiskowej, planowana data ogloszenia pierwszego przetargu na roboty
budowlane oraz planowana data zakonczenia robot budowlanych).

Najwazniejsze etapy poszczegdlnych inwestycji zostaty roztozone w czasie, aby uniknaé¢ nadmierne;
kumulacji dziatan w okresie 2014 — 2020. Stanowi¢ to bedzie zatem narzgdzie do monitorowania, jak
réowniez zrodto informacji dla rynku wykonawcow, ktorzy beda mogli odpowiednio zaplanowac swoja

dzialalnos¢.
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Tabele stanowia Zatacznik nr 7.2.
7.2. Potencjal administracyjny dla wdrozenia projektow objetych DI
7.2.1. System instytucjonalny w sektorze drogowym

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, jako najwigkszy w Polsce beneficjent srodkow UE,
ktory dwa lata przed koncem obecnej perspektywy ma 100% alokacji zakontraktowane a ponad 80%
zrefundowane z KE, jest w pelni przygotowana w zakresie potencjatu instytucjonalnego do
perspektywy 2014-2020 i kontynuowa¢ bedzie sprawdzone dziatania, ktore zostaty zapoczatkowane i
wdrozone w perspektywie 2007 — 2013.

W obszarze przygotowania inwestycji:

Realizowane beda dzialania zapewniajace odpowiednia jako$¢ przygotowywanej dokumentacji
studialnej i projektowej. System oparty bedzie, tak jak do tej pory, o oceng dokumentacji w ramach
Zespotu Oceny Przedsigwzigé Inwestycyjnych oraz Komisji Oceny Przedsigwzig¢ Inwestycyjnych.

Podstawowym zadaniem ZOPI jest ocena pod wzgledem rozwigzan technicznych, ochrony
srodowiska, dobr kultury, zajgtosci terenu, okres$lenia kosztow, efektywnosci ekonomicznej
inwestycji oraz realizacji polityki transportowej dla dokumentac;ji:

— w fazie projektowania wstgpnego,

— wymaganej W postgpowaniu poprzedzajacym wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach,

— wymaganej w postgpowaniu poprzedzajacym wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowe;j.

Po przyjeciu opracowania przez ZOPI oraz pisemnym uzgodnieniu przez Dyrektora Departamentu
Srodowiska raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na rodowisko, bedacego elementem STES, jest
ono przekazywane do Komisji Oceny Przedsiewzigé Inwestycyjnych (KOPI) w celu rozpatrzenia.

Podstawowym zadaniem KOPI jest ocena pod wzgledem rozwigzan technicznych, ochrony
srodowiska, dobr kultury, zajgto$ci terenu, okreS$lenia kosztow, efektywnosci ekonomicznej
inwestycji oraz realizacji polityki transportowej dla dokumentac;ji:

— w fazie projektowania wstgpnego,

— wymaganej Ww postgpowaniu poprzedzajacym wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach,

— wymaganej w postgpowaniu poprzedzajacym wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowe;j.

Szczegotowe wymagania odnosnie dokumentacji, w szczegdlnosci studialnej, zawiera Zarzadzenie nr
17/2009 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad w sprawie stadiow i skladu
dokumentacji projektowej, obecnie w procesie nowelizacji.

W obszarze ochrony $rodowiska:

Obszar ochrony $rodowiska i ocen oddzialywania na $rodowisko jest jednym z kluczowych

Strona 58 z 109




elementow procesu przygotowania inwestycji. W ramach tego procesu:

prowadzona jest dwustopniowa weryfikacja materiatow oceny oddziatywania na srodowisko
(raporty etc.) przez Oddziat i Centralg GDDKIA,

w przypadku wigkszosci projektow inwestycyjnych wykonywana jest powtdrna ocena
oddzialywania na srodowisko,

szczegOlny nacisk ktadziony jest na kwestie zwiazane z oddziatywaniem na obszary Natura
2000,

na etapie realizacji inwestycji prowadzony jest specjalistyczny nadzér przyrodniczy,
prowadzona jest wewnetrzna weryfikacja zabezpieczen stosowanych w szczeg6lnosci na
etapie budowy.

Planowane jest stale rozwijanie kompetencji wewngtrznych GDDKiA oraz doskonalenia

wypracowanych mechanizméw zapewniajacych skuteczno$¢ dziatan w zakresie ochrony srodowiska.

W obszarze realizacji inwestycji:

W obszarze realizacji inwestycji GDDKiA na biezaco weryfikuje i udoskonala procedury

obowiazujace dla obecnej jak i przysziej perspektywy finansowej. W wyniku nabytych w
perspektywie finansowej 2007 — 2013 doswiadczen oraz na biezaco identyfikowanych ryzyk, jakimi
obarczony jest proces realizacji podjeto dzialania majace na celu usprawnienie systemu zarzadzania

przedmiotowa czgScia cyklu zycia projektu. W szczegdlnoscei:

opracowano wzorcowe ,,Powiadomienie o okolicznosciach majacych wplyw na realizacje
kontraktu”),

wypracowano wzorzec warunkéw kontraktu, nad ktorym trwaja rowniez obecnie prace

ulepszajace we wspotpracy z przedstawicielami branzy budowlanej,

wypracowano wzorcowe PFU dla projektow, ktorych realizacja odbywacé si¢ bedzie w
formule Projektuj i Buduj,

opracowano i wdrozono procedur¢ Tabeli Kwalifikacji Robét, niezbedng i ulatwiajaca
Kierownikom Projektu wprowadzanie zmian do kontraktu,

opracowano wzorcowy Raport Roszczenia Inzyniera Kontraktu,
opracowano procedure szybszych platnosci dla Wykonawcéw
opracowano ,,Podrecznik dobrych praktyk”,

opracowano procedure¢ regulowania zobowigzan na rzecz uslugodawcéw, dostawcow,
podwykonawcow, w przypadku niewywiazywania si¢ wykonawcow z regulowania
naleznosci,

przystapiono do opracowania i wdrozenia ujednoliconej procedury dotyczacej uzyskiwania
pozwolen na uzytkowanie,

przygotowano procedure¢ rozpatrywania roszczen Wykonawcow Robét dot. zaplaty za
koszty Zarzadu,
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— trwaja prace nad procedura dotyczaca 10 — letniego okresu gwarancji

— trwaja prace nad procedura obowiazku sporzadzania przez Kierownika Projektu Raportu
Technicznego na okoliczno$é zaistniatych nieprawidtowosci w wykonywanych robotach
(niezgodnosci w odniesieniu do zatozen dokumentacji Kontraktu, np. dokumentacji
projektowej, STWiIORB).

W obszarze nadzoru nad jakoscia prowadzonych robét budowlanych

Kontynuowane beda dzialania podjete w latach 2009 - 2012°. W ramach procesu nadzoru i kontroli
jakosci, oprocz zobowigzan Inzyniera Kontraktu wynikajacych z warunkéw kontraktowych FIDIC
(w szczegdlnosci: zapisy klauzuli 7 ,,Urzadzenia, Materialy i Wykonawstwo”, zapisy klauzuli 9
,»Proby Koncowe”, zapisy klauzuli 11 ,,Odpowiedzialno$¢ za wady” a takze zapisy subklauzul
wskazujacych na ogdlne zobowigzania uczestnikow realizacji Kontraktu — subklauzula 4.1 ,,0g6lne
Zobowigzania Wykonawcy”, subklauzula 3.1 ,,Obowiazki i upowaznienia Inzyniera”) w ramach
zadan Wydziatu Technologii — Laboratorium Drogowego wykonuje si¢ obecnie:

— prowadzenie badan kontrolnych, odbiorczych i sprawdzajacych jakos¢ wykonywanych robot
na drogach krajowych jak i wbudowywanych wyrobow budowlanych,

— opiniowanie i sprawdzanie receptur i stosowanych technologii przy wykonywaniu robot,

— udziat w odbiorach gotowych obiektow drogowych i mostowych, w tym opracowywanie
uwag do operatow kolaudacyjnych na temat odbieranych obiektow,

— weryfikacja pod wzgledem technologicznym specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robot budowlanych,

— wykonywanie pomiaréw do oceny stanu nawierzchni drogowych,
— opiniowanie proponowanych zmian technologicznych na zadaniach inwestycyjnych,

— sprawowanie nadzoru technologicznego przy wdrazaniu nowych technologii drogowych na
odcinkach doswiadczalnych,

— uczestnictwo w badaniach miedzy-laboratoryjnych,

— prowadzenie wilasnych prac badawczych zwiazanych z wdrazaniem nowych wyrobow,
technologii robot drogowych i mostowych oraz metod badawczych,

— kampania pomiarowa w zakresie diagnostyki stanu nawierzchni.

Wszystkie wymienione zadania maja jako zasadniczy cel zapewnienie wysokiej jakosci
realizowanych robot budowlanych. Zwigkszona obecnie liczba wynikéw badan kontrolnych
uzyskiwanych w efekcie badan Wydziatlow Technologii umozliwia weryfikacje wynikéw
uzyskiwanych przez laboratoria przedsigbiorstw wykonawczych oraz stanowi podstawe do odbioru
danej inwestycji drogowej i mostowej.

’® Budowa od podstaw 12 i modernizacja 4 laboratoriéw drogowych — zainwestowano ponad 165 min zt,
dodatkowo podjgto liczne dzialania zwiazane ze wzmocnieniem potencjatu kadrowego oraz rozpoczgto proces
certyfikacji laboratoriow w Polskim Centrum Akredytacji
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W__ obszarze ograniczenia ryzyka wystapienia nieprawidlowego wydatkowania Srodkoéw

pochodzacych z budzetu Unii Europejskiej

Jako baza proceduralna dla wdrazania projektow wspotfinansowanych ze $rodkow europejskich
zostana wykorzystane wypracowane w perspektywie finansowej 2007 — 2013 procedury beneficjenta
POIS dokonujace uszczegétowienia obowiazujacych w GDDKIA procedur i regulacji wewnetrznych
w szczegolnosci w nastepujacych obszarach:

— procedura koordynacji postgpowan o udzielenie zaméwien publicznych,

— Obstuga finansowo-ksiggowa projektu (OFK), w tym weryfikacja faktur i innych
dokumentow finansowych,

— wymogi w zakresie ewidencji ksiggowej,
— przygotowanie wniosku o ptatnosc,
— rolai zakres dziatania Kierownika Projektu,

— Mmonitorowanie i1 nadzér nad realizacja sprawowane przez Centrale GDDKiA oraz

sprawozdawczo$¢ wewngetrzna i zewngtrzna,
— kwalifikowalno$¢ wydatkow ponoszonych podczas realizacji projektow ,
— Mmonitorowanie zagrozen dla realizacji projektu ,

— przekroczenia przedmiarow, polecenia zmian oraz zlecanie robot dodatkowych w kontraktach

zlecanych wg przepiséw ustawy Prawo zamowien publicznych,
— archiwizacja,
— procedura realizacji dziatan informacyjnych i promocyjnych,

Procedury wewngtrzne zostana zaktualizowane i dostosowane do wymagan wynikajacych z aktow
prawnych i innych dokumentéw regulujacych proces wdrazania projektow w ramach perspektywy
finansowej 2014 — 2020.

Dodatkowym elementem tego obszaru sa wydane w dniu 27 wrze$nia 2013 r. zalecenia Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad dotyczace m.in. uwzglednienia w toku prowadzonych
postepowan o udzielenie zamowienia publicznego wnioskow i rekomendacji zawartych w raporcie
Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw pn. ,,Raport System zamoéwien publicznych a rozwoj
konkurencji w gospodarce” z sierpnia 2013 r., dotyczacych stosowania przez wykonawcow praktyk
ograniczajacych konkurencj¢. Zalecenie zostanie uzupelnione o uszczegdtawiajaca procedure

wewngetrzna obiegu informacji (w trakcie przygotowania).

W obszarze przygotowania dokumentacji aplikacyjnej dla projektéw drogowych

GDDKIiA kontynuowa¢ bedzie dzialania prowadzone w perspektywie 2007 — 2013 zmierzajace do
maksymalnego wykorzystania zasobow wewngtrznych w przygotowaniu dokumentacji aplikacyjne;j.
Wypracowane standardy, w szczegolnosci w latach 2010-2013, kiedy GDDKiA osiagngta pelna
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zdolnos$¢ instytucjonalna, beda wciaz podnoszone.

Planowane jest jedynie incydentalne wykorzystanie outsorcingu przy wykonywaniu dokumentacji
studialnej zataczanej do wnioskow o dofinansowanie. Wnioski o dofinansowanie przygotowywane
beda (juz sa) wewnatrz GDDKiA. Gotowo$¢ do zlozenia aplikacji dla pierwszych projektow w
ramach perspektywy 2014 — 2020 zostanie osiagnigta z poczatkiem roku 2014. Pelng gotowos¢ do
sktadania wielomiliardowych wnioskow o ptatnos¢ GDDKIiA posiada w dniu dzisiejszym.

7.2.2. System instytucjonalny w sektorze kolejowym

7.2.2.1. Zidentyfikowane problemy wraz z dzialaniami

(1) Przygotowanie inwestycji
(a) Brak s$rodkéw na przygotowanie inwestycji oraz na finansowanie kosztow
niekwalifikowanych

Dzialania zaradcze:

Zabezpieczenie srodkow finansowych na przygotowanie inwestycji

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR

Sposéb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej przygotuje i przedstawi plan przygotowania
inwestycji modernizacyjnych/ rehabilitacyjnych, ktérych rozpoczecie planowane jest w latach 2014 —
2015 r. ze wsparciem z FS oraz wszystkich inwestycji planowanych do realizacji w latach 2014 —
2020 w ramach instrumentu CEF. Srodki na finansowanie prac przygotowawczych tych inwestycji
zostana zabezpieczone w POIiS lub Funduszu TEN-T, $rodkach budzetowych lub $rodkach wtasnych

zarzadcy infrastruktury kolejowe;.

Prace przygotowawcze dla pozostatych inwestycji planowanych do realizacji w nowej perspektywie
finansowane beda w ramach odrebnych projektéw przygotowawczych w programie operacyjnym na
lata 2014 — 2020.

Termin realizacji:

— I/ I kwartat 2013 — zarzadca infrastruktury kolejowej przekaze do MIIR liste projektow
obejmujacych prace przygotowawcze proponowanych do wiaczenia do POIS (poza juz
znajdujacymi si¢ na ,, Liscie projektéw indywidualnych dla POIS 2007 — 2013”) - zadanie
zrealizowane, ujgte w Wieloletnim Programie Inwestycji Kolejowych do roku 2015 przyjetym
przez Rade Ministrow w dniu 5 listopada 2013 r.;

— III kwartat 2013 — zarzadca infrastruktury kolejowej przekaze do MIIR projekt WPIK
uwzgledniajacy projekt dotyczacy przygotowania wybranych inwestycji przewidzianych do
realizacji w perspektywie 2014 — 2020; zadanie zrealizowane, Wieloletni Program Inwestycji
Kolejowych do roku 2015 przyjety przez Rad¢ Ministrow w dniu 5 listopada 2013 r.;

— IV kwartat 2013 — MIiR, po zweryfikowaniu listy, wlaczy przyjete do finansowania projekty
do POIiS — zadanie zrealizowane.
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Wdrozenie systemowego rozwigzania w zakresie finansowania kosztow niekwalifikowanych

Instytucja odpowiedzialna: MIiR, MF.

Sposob realizacji: MIIR wspélnie z MF ustali Zzrodto finansowania kosztow niekwalifikowanych
($rodki budzetu panstwa lub zadluzenie Funduszu Kolejowego).

Termin realizacji: 11 kwartat 2014.

(b) Dlugi okres uplywajacy od rozpoczecia prac nad przygotowaniem inwestycji do
zakontraktowania rob6t i podjecia prac budowlanych
Dzialania zaradcze:

Poprawa organizacji pracy i przeptlywu informacji zarzadcy infrastruktury wlacznie z usprawnieniem
przeptywu informacji pomigdzy MIIiR oraz PKP PLK S.A.

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR.

Sposéb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej przygotuje i wdrozy zasady umozliwiajace
udroznienie przeptywu informacji i polepszenie komunikacji pomigdzy Zarzadem Spoétki a Centrum
Realizacji Inwestycji oraz w ramach samej Centrali. Wdrozenie systematycznych spotkan roboczych
MIIR z zarzadca infrastruktury kolejowe;j.

Termin realizacji: dziatanie state, w tym m.in.:

— I 'kwartal 2014 — podpisanie umowy z Wykonawca Systemu Wsparcia Zarzadzania Projektami
Inwestycyjnymi ( EPM 2013, BI);

— II kwartal 2014 — zakonczenie pierwszego etapu wdrozenia (w zakresie obszaru zarzadzania
projektami) — rozpoczecie operacyjnego funkcjonowania narzedzia; rozpoczecie szkolen z
zakresu metodyki zarzadzania projektami i Systemu Wsparcia Zarzadzania Projektami
Inwestycyjnymi ( EPM 2013, BI);

— I/ IV kwartat 2014 — zakonczenie drugiego etapu wdrozenia (w zakresie obszaru zarzadzania
portfelami, raportowania);

— IV kwartal 2014 — petne wdrozenie.

Wzmochienie nadzoru nad wykonawcami dokumentacji przedprojektowej — wprowadzenie rozwiazan
systemowych

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR.

Spos6b realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej przygotuje i przedstawi do akceptacji MIIR
zasady nadzoru nad wykonawcami dokumentacji przedprojektowej. Zasady te beda okreslaty, kto
odpowiada za jako$¢ i terminowo$¢ dokumentéw przekazywanych wykonawcy, nadzor nad
wykonawca w trakcie realizacji zamowienia oraz odbidr zaméwienia, w tym kontrole jakoSci
uzyskiwanej dokumentacji. Zarzadca infrastruktury kolejowej wprowadzi wymog biezacej akceptacji
przez specjalistow z zespotow projektowych zarzadcy infrastruktury kolejowej rozwiazan
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przyjmowanych przez wykonawcow. Zarzadca infrastruktury kolejowej zapewni ciagtos¢ nadzoru tych

samych specjalistow nad prowadzonymi zamoéwieniami.
Termin realizacji:

— Il kwartat 2014 — zarzadca infrastruktury kolejowej przedtozy projekt zasad do MIIR;
— III kwartat 2014 — MIiR po zweryfikowaniu zatozen, przedstawi wiazace stanowisko;

— IV kwartat 2014 — zarzadca infrastruktury kolejowej wdrozy nowe zasady.

Okreslenie zasad 1 procedur nadzoru nad terminowoscia, jako$cia 1 odbiorami zleconych dokumentacji

projektowych oraz zakresu zadan i odpowiedzialnosci w ramach struktur zarzadcy infrastruktury

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR.

Sposob realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej okresli zasady i procedury funkcjonowania w
ramach swojej organizacji struktury prowadzacej scentralizowany nadzor nad terminowoscia oraz
jakoscia dokumentacji zleconej na zewnatrz. Struktura ta powinna by¢ tez odpowiedzialna za wybor
wykonawcow i odbior prac zleconych, jak rowniez powinna posiada¢ umiejetnosci merytoryczne do
wprowadzania niezbednych korekt.

Termin realizacji:

— II kwartat 2014 — zarzadca infrastruktury kolejowej przedtozy projekt zasad do MIiR;
— IIT kwartat 2014 — MIiR po zweryfikowaniu zatozen, przedstawi wiazace stanowisko;

— IV kwartat 2014 — zarzadca infrastruktury kolejowej wdrozy nowe zasady.

OkreSlenie procedur uzyskiwania decyzji administracyjnych oraz zasad nadzoru nad tym procesem, z

uwzglednieniem wiekszego zaangazowania zarzadcy infrastruktury kolejowej

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR.

Sposéb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej okresli zasady nadzoru nad procesem
uzyskiwania decyzji administracyjnych, w tym osoby odpowiedzialne po stronie zarzadcy

infrastruktury kolejowej za nadzér nad uzyskiwaniem decyzji.
Termin realizacji:

— 1T kwartat 2014 — zarzadca infrastruktury kolejowej przedtozy projekt zasad do MIIR;
— I kwartat 2014 — MIiR po zweryfikowaniu zatozen, przedstawi wigzace stanowisko;

— IV kwartat 2014 — zarzadca infrastruktury kolejowej wdrozy nowe zasady.

Wzmocnienie kompetenciji zespoldéw bezposrednio odpowiedzialnych za realizacje (zesp6ot dyrektora

projektu)

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR.

Sposob realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej okresli zakres decyzji dyrektorow projektow,
ktore beda mogly by¢ podejmowane bez konsultacji/ akceptacji zarzadu oraz zakres wsparcia dla
zespotdéw projektowych w Centrum Realizacji Inwestycji.
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Termin realizacji:

— | kwartat 2014 — zarzadca infrastruktury kolejowej przedtozy projekt koncepcji do MIIR;
— 1T kwartat 2014 — MIiR po zweryfikowaniu zatozen, przedstawi wiazace stanowisko;

— III kwartat 2014 — zarzadca infrastruktury kolejowej wdrozy nowe zasady.

Okreslenie 1 wdrozenie koncepcji usprawnienia organizacji w_zakresie ochrony S$rodowiska W

strukturach zarzadcy infrastruktury kolejowej

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowe;.

Sposéb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej dokona reorganizacji struktur i zadan komorek
organizacyjnych w zakresie ochrony srodowiska.

Termin realizacji:

—  III kwartat 2013 r. — zarzadca infrastruktury kolejowej opracuje koncepcj¢ — dziatanie zostato
zrealizowane;
—  Ikwartat 2014 — zarzadca infrastruktury kolejowej wdrozy nowe zasady

Wzmocnienie dzialan zwiazanych z przeprowadzaniem konsultacji spotecznych dotyczacych zakresu
rzZeczowego inwestycji

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowe;.

Sposéb realizacji: wyznaczenie zespolu odpowiedzialnego za wiasciwe przeprowadzenie konsultacji
spotecznych 1 ewentualne zatrudnienie zewngtrznej firmy, ktora bedzie wspiera¢ zarzadce
infrastruktury kolejowej w tych dziataniach; zapewnienie przeprowadzania konsultacji spotecznych na

mozliwie wczesnym etapie przygotowania projektu (SW).

Termin realizacji: I kwartat 2014.

Wprowadzenie obowiazku akceptacji zamawianej dokumentacji $rodowiskowej przez komorke ds.
ochrony sSrodowiska oraz w zakresie rozwiazah technicznych przez dyrektora projektu/pion

inwestycyjny

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowe;.

Sposob realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej dokona odpowiednich zapiséw w swoich
procedurach.

Termin realizacji: dziatanie zrealizowane

Obowiazkowe umieszczanie w_dokumentacjach przetargowych na prace przedprojektowe kryteriow

wyboru ofert o charakterze jakoSciowym

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowe;.
Sposéb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej wprowadzi wymog rozszerzenia kryteriow.
Termin realizacji:

— II kwartal 2014 — opracowanie kryteriow wyboru ofert o charakterze jakosciowym wraz ze
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sposobem oceny i podjecie uchwaly przez Zarzad,
— III kwartal 2014 — opracowanie bazowej Instrukcji dla Wykonawcow (IDW) uwzgledniajacej

opracowany system wyboru ofert o charakterze jakosciowym, podjecie decyzji przez Zarzad o
stosowaniu.

Aktualizacja Niebieskiej Ksiegi dla transportu kolejowego

Instytucja odpowiedzialna: Jaspers przy wspotpracy z IW, 1Z oraz zarzadca infrastruktury kolejowej

Sposéb realizacji: Jaspers na bazie dotychczasowych do$wiadczen oraz wnioskow zainteresowanych
stron zaproponuje aktualizacje dotychczasowych zapisow Niebieskiej Ksiegi dla transportu
kolejowego po wczesniejszym uzyskaniu informacji ze strony zarzadcy infrastruktury kolejowe;.
Niebieska Ksiega bedzie niezbednym dokumentem przy realizacji studiow wykonalnosci (SW), na
ktore przewidziane jest podpisywanie umoéw w [ i I kwartale 2014 r.

Termin realizacji:

— grudzien 2013 — wstepna wersja dokumentu przekazana do weryfikacji przez zarzadce
infrastruktury kolejowej;
— marzec 2014 — gotowe opracowanie.

Wdrozenie narzedzia pozwalajacego na wykonywanie prognoz ruchu (tzw. modelu ruchu)

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR.

Sposob realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej wdrozy narzedzie pozwalajace na wykonywanie
sieciowych prognoz ruchu,, ktére zostanie wykorzystane m.in. przy sporzadzeniu dokumentow
aplikacyjnych (wnioskow o dofinansowanie).

Termin realizacji: 111/ IV kwartat 2014 — termin wykonania moze by¢ okreslony po uzgodnieniach w
wybranym konsultantem.

(2) Realizacja inwestycji
Dzialania zaradcze:

Restrukturyzacja organizacji pionu inwestycji

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowe;.
Sposob realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowe;:

— zrestrukturyzuje obszar wsparcia inwestycji poprzez wydzielenie biura zarzadzania projektami
(PMO) oraz zespotow monitorujacych projekty;

— zrestrukturyzuje obszar realizacji inwestycji poprzez powotanie struktury portfeli projektow oraz
wydzielenie zespotow przygotowania inwestycji i wsparcia technicznego;

Termin realizacji:

— IV kwartat 2013 — zakonczenie wdrozenia obszaru wsparcia inwestycji wraz z przyjeciem
metodyki project management;

— T kwartat 2014 — opracowanie i przyjecie koncepcji restrukturyzacji obszaru realizacji inwestycji;
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— II/II kwartal 2014 — wdrozenie koncepcji restrukturyzacji obszar realizacji inwestycji.

Wdrozenie metodyki zarzadzania projektami (project management)

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowe;j.
Sposob realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowe;:

Gléwnym celem wdrozenia metodyki zarzadzania projektami i portfelami u zarzadcy infrastruktury
kolejowej jest wsparcie w realizacji projektow inwestycyjnych oraz poprawa stosowanych praktyk w
zakresie zarzadzania projektami poprzez dostarczenie opisu niezbgdnych proces6w i mechanizmow
osobom zarzadzajacym projektami i portfelami, czego wynikiem bedzie:

— zwigkszenie szans powodzenia realizacji projektow,

— powstanie wspolnego, efektywnego standardu zarzadzania projektami i portfelami opartego o
najlepsze praktyki i dostosowanego do potrzeb zarzadcy infrastruktury kolejowej i stosowanego
przez cztonkow zespotow projektowych, Dyrektorow projektow oraz inne osoby zaangazowane
W proces inwestycyjny.

Elementy wdrozenia metodyki zarzadzania projektami i portfelami:

— standaryzacja procesow projektowych obowiazujacych w calej organizacji,

— wprowadzenie cyklicznej koordynacji prac projektowych w ramach portfeli,

— usprawnienie zarzadzania ryzykiem poprzez szybka identyfikacje oraz ograniczenia
liczby nieprzewidzianych zdarzen projektowych,

— usprawnienia w zarzadzaniu zmianami w projektach i koordynowanie ich na poziomie
portfela,

— zapewnienie efektywnej komunikacji pomigdzy czlonkami zespotéw projektowych,
interesariuszami 1 decydentami, w tym wdrozenia kompleksowego systemu
raportowania,

— ulatwienie dostgpu do wiedzy zgromadzonej w projektach,

— zapewnienie biezacego monitorowania postgpu prac w projektach i umozliwienia
oceny sytuacji w portfelach i podejmowania dziatan korygujacych.

Termin realizacji:

— IV kwartal 2013 — akceptacja finalnej wersji metodyki przez Zarzad Spotki, rozpoczgcie
wdrozenia nowych proceséw zarzadzania projektami;

— II kwartal 2014 — zakonczenie wdrozenia kluczowych procesow metodyki zarzadzania projektami
W powiazaniu z nowowdrazanym narzgdziem EPM 2013;

— IV kwartat 2014 — pelna gotowo$¢ zarzadcy infrastruktury kolejowej (szkolenia, metodyka,
narzegdzia IT) do zarzadzania projektami inwestycyjnymi na bazie przyjetej metodyki.
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W _przypadku sprzyjajacych uwarunkowan eksploatacyjnych gwarantujacych zachowanie spdjnosci
sieci i optymalne wykorzystanie przepustowos$ci, realizacja inwestycji modernizacyjnych przy

calkowitym zamknieciu ruchu po uprzednim przygotowaniu tras objazdowych

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej

Sposéb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej bedzie uwzglednia¢ zadanie zwiazane z
usprawnieniem planu przygotowania objazdow, w ramach planowanych dziatan przedsigwzigcia, jako
element do realizacji w pierwszej kolejnosci przed zasadnicza czgécia inwestycji. Wiazaé si¢ to takze
musi z konieczno$cia dotaczenia takiego planu do wniosku o dofinansowanie oraz wprowadzeniem
odpowiedzialno$ci za jego przygotowanie, jak rowniez ze wspotpraca z komorkami odpowiedzialnymi
za planowanie rozktadu jazdy. Realizacja wszystkich inwestycji modernizacyjnych planowanych na
lata 2014 — 2020 bedzie poprzedzona analiza mozliwos$ci zastosowania catkowitego zamknigcia ruchu.

Termin realizacji: niezwlocznie wdrozenie zasady.

Wdrozenie dziatan eliminujacych mozliwo$¢ utraty kwalifikowalnosci  wydatkow  zarzadcy
infrastruktury kolejowej.

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowe;.

Sposéb realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowej opracuje zalecenia dla zespotow projektowych
realizujacych inwestycje w zakresie minimalizacji ryzyka uznania wydatkéw za niekwalifikowane
oraz przeprowadzi konsultacje merytoryczne i przygotuje materialy szkoleniowe dot. prawidlowosci
kwalifikowania rob6t dodatkowych 1 uzupeliajacych pod katem wytycznych odnosnie
kwalifikowalnosci wydatkow. Termin realizacji:

— | kwartat 2014 — opracowanie zalecen dla zespotow projektowych oraz przygotowanie
materiatlow szkoleniowych;

— Tkwartat 2014 — przeprowadzenie konsultacji;

— Il kwartat 2014 — wdrozenie zalecen w zespotach projektowych.

Polityka kadrowa

Instytucja odpowiedzialna: zarzadca infrastruktury kolejowej
Sposob realizacji: zarzadca infrastruktury kolejowe;j:

— dopasuje 1 uzupelni kompetencje pracownikow do zakresu =zadan, ze szczegdlnym
uwzglednieniem specyfiki zespotow projektowych (w tym m.in.: wdrozy staty cykl szkolen
dla pracownikow w zakresie ,,migkkim” i ,twardym” w celu podniesienia jako$ci dziatan i
zwigkszenia wiedzy merytorycznej);

—  stworzy system motywacyjny powiazany z efektami.
Termin realizacji:
—  Ikwartat 2014 — zarzadca infrastruktury kolejowej opracuje koncepcje

—  II/III kwartal 2014— zarzadca infrastruktury kolejowej wdrozy koncepcje
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7.2.3. System instytucjonalny w sektorze morskim

Glowni beneficjenci pomocy w sektorze morskim to: zarzady portow
0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, urzedy morskie, zarzady portéw komunalnych
(4 porty), MSPIiR SAR, gminy nadmorskie oraz zarzadcg infrastruktury kolejowe;.

7.2.3.1. Zidentyfikowane problemy wraz z dzialaniami
(3) Przygotowanie inwestycji
(c) Brak s$rodkéw na przygotowanie inwestycji oraz na finansowanie Kkosztéw

niekwalifikowanych

Dzialania zaradcze:

Zabezpieczenie srodkéw finansowych na przygotowanie inwestycji

Instytucja odpowiedzialna: Urzedy Morskie, podmioty zarzadzajace portami, Urzedy Miast,
zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR

Sposéb realizacji: podmioty, w gestii ktorych pozostaje zarzadzanie infrastruktura przygotuja i
przedstawia plan przygotowania inwestycji, ktérych rozpoczecie planowane jest w latach 2014-2015
ze wsparciem z FS i CEF oraz wszystkich inwestycji planowanych do realizacji w latach 2014-2020.

Czesciowo, dla Urzedow Morskich, $rodki na finansowanie prac przygotowawczych inwestycji
planowanych do realizacji w latach 2014-2015 zostang zabezpieczone w POIiS na lata 2007-2013.

MIiR w ramach aktualizacji Listy projektow indywidualnych POIiS po otrzymaniu listy projektow
prac przygotowawczych oraz fiszek, a takze ich zweryfikowaniu — wlaczy przyjete do finansowania
projekty do POIiS na lata 2007-2013 — dziatanie zrealizowane.

Prace przygotowawcze dla pozostatych inwestycji planowanych do realizacji w nowej perspektywie
finansowane bgda w ramach odrgbnych projektow przygotowawczych w latach 2014-2020.

Termin realizaciji:

— II kwartat 2014 — Urzedy Morskie przekaza do MIiR list¢ projektow obejmujacych prace
przygotowawcze proponowanych do wiaczenia do POIiS 2014-2020.

Wdrozenie systemowego rozwiazania w zakresie finansowania kosztow niekwalifikowanych

Instytucja odpowiedzialna: MIiR, MF

Sposob realizacji: MIIR wspolnie z MF ustali Zzrodto finansowania kosztow niekwalifikowanych
($rodki budzetu panstwa) w odniesieniu do projektow realizowanych przez Urzedy Morskie.

Termin realizacji: 11 kwartat 2014.
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(d) Dlugi okres uplywajacy od rozpoczecia prac nad przygotowaniem inwestycji
do zakontraktowania robot i podjecia prac budowlanych
Dzialania zaradcze:

Wzmocnienie pionu Srodowiskowego w strukturach podmiotu zarzadzajacego infrastruktura

Instytucja odpowiedzialna: Urzedy Morskie, podmioty zarzadzajace portami, Urzedy Miast,
zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR

Sposéb realizacji: podmiot zarzadzajacy infrastruktura dokona reorganizacji struktur i zadan komorek
organizacyjnych wchodzacych w sktad pionu srodowiskowego — celem skrocenia czasu uzyskiwania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Podjgte zostana dzialania w celu poprawy wspotpracy z Regionalnymi Dyrektorami Ochrony
Srodowiska w celu skrocenia procedur zwiazanych z uzyskiwaniem stosownych decyzji
srodowiskowych.

Termin realizacji: II kwartat 2014.

Wzmocnienie wspoOlpracy podmiotu zarzadzajacego infrastruktura z uzytkownikami infrastruktury

dostepu do portu morskiego 1 infrastruktury portowej

Instytucja odpowiedzialna: Urzedy Morskie, podmioty zarzadzajace portami, Urzedy Miast,
zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR

Sposéb realizacji: zagwarantowanie skutecznej wspotpracy pomigdzy inwestorem, a uzytkownikami
infrastruktury na etapie przygotowania dokumentacji projektowej m.in. poprzez konsultacje z Radami
Interesantéw Portoéw.

Termin realizacji: etap przygotowywania dokumentacji projektowej danej inwestycji.

Skrocenie okresu niezbednego do uzyskiwania prawa do dysponowania gruntem na cele budowlane

przez inwestora

Instytucja odpowiedzialna: Urzedy Morskie, podmioty zarzadzajace portami, MIiR

Sposéb realizacji: ulatwienie dostgpu do terendw znajdujacych si¢ w zasiggu jednostki
odpowiedzialnej za infrastruktur¢ portowa i dostgpu do portdow morskich, co umozliwi
bezproblemowy dostep do gruntéw objetych planowanym remontem lub modernizacja, bedacych
W posiadaniu innych podmiotéw, m.in. poprzez usprawnienie procedur zawierania umow uzyczenia

gruntow.

Termin realizacji: z odpowiednim wyprzedzeniem przed ztozeniem WoD.

Wzmocnienie dziatan zwiazanych z przeprowadzeniem konsultacji spolecznych dotyczacych zakresu
rzeczowego inwestycji

Instytucja odpowiedzialna: Urzedy Morskie, podmioty zarzadzajace portami, Urzedy Miast,
zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR

Sposob realizacji: podmiot zarzadzajacy infrastruktura wyznaczy zespot odpowiedzialny za wtasciwe
przeprowadzenie konsultacji spotecznych i ewentualne zatrudnienie zewngtrznej firmy, ktora bedzie
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go wspiera¢ w tych dzialaniach. Zapewnienie przeprowadzania konsultacji spolecznych w mozliwie
wczesnym etapie przygotowywania projektu (SW).

Termin realizacji: 11 kwartat 2014 i sukcesywnie w miarg przygotowywania kolejnych inwestycji.

(e) Zbyt mala liczba pracownikéw odpowiedzialnych za realizacj¢ unijnych projektow
inwestycyjnych
Dzialania zaradcze:

Podniesienie atrakcyjno$ci pracy na stanowiskach zwiazanych z realizacja unijnych projektow

inwestycyjnych, dbanie o rozwéj kompetencji pracownikéw, a takze elastyczne ksztaltowanie

wielko$ci zatrudnienia

Instytucja odpowiedzialna: MIiR w odniesieniu do Urzedow Morskich, beneficjenci, MF

Sposob realizacji: uregulowanie kwestii dodatkowego wynagradzania pracownikéw uczestniczacych
w projektach UE dla sfery budzetowe;j.

Tworzenie dobrej atmosfery oraz przygotowywanie atrakcyjnej oferty szkolen oraz warsztatow dla
pracownikéw uczestniczacych w przygotowywaniu projektow UE.

Umozliwienie zatrudniania oséb, ktére beda wykonywaly tylko i wylacznie zadania na potrzeby
projektu, a ich wynagrodzenie bedzie wspotfinansowane ze srodkdw unijnych.

Termin realizacji: II kwartat 2014 r.

(f) Braki w obszarze dzielenia si¢ dobrymi praktykami
Dzialania zaradcze:

Zwiekszenie wspolpracy w obszarze dzielenia dobrymi praktykami

Instytucja odpowiedzialna: Urzgdy Morskie, podmioty zarzadzajace portami, Urzedy Miast,
zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR, CUPT, MF

Sposéb realizacji: zwigkszenie komunikacji pomigdzy roéznymi podmiotami zwiazanymi
z zarzadzaniem infrastruktura celem poprawy efektywnosci prowadzonych dziatan przygotowawczych

inwestycji oraz dzielenia dobrymi praktykami poprzez organizowanie cyklicznych szkolen i spotkan
beneficjentow, prowadzonych przez CUPT i MIiR (np. wypelnianie wnioskow o dofinansowanie).

Termin realizacji: 11 kwartat 2014

Realizacja inwestycji

(2) Konieczno$¢ podniesienia kwalifikacji i wlasciwego prowadzenia polityki kadrowej
w fazie realizacji inwestycji

Dzialania zaradcze:

Prowadzenie odpowiedniej polityki kadrowej w fazie realizacji inwestycji

Instytucja odpowiedzialna: Urzedy Morskie, podmioty zarzadzajace portami, Urzedy Miast,
zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR
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Sposéb realizacji: podmiot zarzadzajacy infrastruktura zapewni dopasowanie i uzupelnienie
kompetencji pracownikow do zakresu zadan, ze szczegdlnym uwzglednieniem specyfiki zespotow
projektowych. Podmiot ten stworzy réwniez system motywacyjny powiazany z efektami, co przyczyni
si¢ do pozyskania i utrzymania wyspecjalizowanej kadry (rowniez w specjalnosci hydrotechnicznej).

Termin realizacji: II kwartat 2014

(b) Braki w obszarze dzielenia si¢ dobrymi praktykami
Dzialania zaradcze:

Zwiekszenie wspolpracy w obszarze dzielenia dobrymi praktykami

Instytucja odpowiedzialna: Urzedy Morskie, podmioty zarzadzajace portami, Urzedy Miast,
zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR, CUPT, MF

Sposéb realizacji: zwigkszenie komunikacji pomigdzy rdéznymi podmiotami zwiazanymi
z zarzadzaniem infrastruktura celem poprawy efektywnosci prowadzonych dziatan inwestycyjnych

oraz dzielenia dobrymi praktykami.

Termin realizacji: I kwartat 2014

(c) Ryzyko nieukonczenia projektu lub przekroczenia terminu realizacji
Dzialania zaradcze:

Systematyczne dokonywanie doktadnej analizy ryzyk towarzyszacych realizacji konkretnej inwestycji

Instytucja odpowiedzialna: Urzedy Morskie, podmioty zarzadzajace portami, Urzedy Miast,
zarzadca infrastruktury kolejowej, MIiR

Sposob realizacji: dbanie o systematyczne dokonywanie kontroli wykonawstwa pod wzgledem
realizowanego zakresu prac, wydatkowanych $rodkéw pienigznych oraz czasu realizacji

przedsiewzigcia.

Dokonywanie doktadnej analizy budzetu inwestora, potwierdzajacej zabezpieczenie §$rodkow

wlasnych na deklarowany wktad wlasny w finansowaniu inwestycji.

Termin realizacji: zadanie state

7.2.4. System instytucjonalny w sektorze $rédladowym

Glownymi beneficjentami projektow srédladowych beda Regionalne Zarzady Gospodarki Wodnej we
Wroctawiu, Gliwicach, Krakowie, Gdansku, Poznaniu i Szczecinie oraz Urzad Zeglugi Srodladowej w
Szczecinie. Do$wiadczenie we wdrazaniu procedur zwiazanych z prowadzeniem inwestycji
wspotfinansowanych ze $rodkéw UE posiadaja wszystkie RZGW, na terenie ktorych planowane sa
inwestycje oraz UZS w Szczecinie.
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7.24.1. Zidentyfikowane problemy wraz z dzialaniami

(1) Przygotowanie inwestycji

(a) Brak srodkow na przygotowanie inwestycji oraz na finansowanie kosztow
niekwalifikowanych

Dzialania zaradcze:

Zabezpieczenie Srodkéw finansowych na przygotowanie inwestycji

Instytucja odpowiedzialna: wtasciwe RZGW, KZGW, MIiR, MF

Sposob realizacji: KZGW we wspotpracy z RZGW przygotuje i przedstawi plan przygotowania
inwestycji, ktorych rozpoczgcie planowane jest w latach 2014 — 2015 r. ze wsparciem z FS oraz
wszystkich inwestycji planowanych do realizacji w latach 2014 — 2020. Czgsciowo s$rodki na
finansowanie prac przygotowawczych planowanych do realizacji w latach 2014-2015 zostana
zabezpieczone w POIiS na lata 2007-2013.

MIIR w ramach aktualizacji Listy projektow indywidualnych POIiS po otrzymaniu listy projektow
prac przygotowawczych oraz fiszek, oraz ich zweryfikowaniu, wlaczy przyjete do finansowania
projekty do POIiS — zadanie zrealizowane.

Prace przygotowawcze dla pozostatych inwestycji planowanych do realizacji w nowej perspektywie
beda finansowane w ramach odrgbnych projektow przygotowawczych w programie operacyjnym na
lata 2014 — 2020.

Termin realizacji:

— II kwartal 2014 — KZGW we wspolpracy z RZGW przekaze do MIiR liste projektow
obejmujacych prace przygotowawcze proponowanych do wiaczenia do POIiS 2014-2020.

(b) Nieterminowe skladanie wnioskéw o dofinansowanie
Dzialania zaradcze:

Biezace monitorowanie prac przygotowawczych

Instytucja odpowiedzialna: wtasciwe RZGW, KZGW, MIiR, CUPT

Sposob realizacji: RZGW przygotuja harmonogramy dot. przygotowania dokumentacji
do wniosku, przesyla¢ begda regularne sprawozdania z realizacji harmonogramu do KZGW. KZGW
przekazywac bedzie informacje do MIIiR, w szczegblno$ci dotyczace zagrozonych projektow.

Termin realizacji: 1T kwartat 2014/ zadanie state
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(c) Problemy kadrowe - braki wyspecjalizowanej kadry, ograniczone $rodki
na wynagrodzenia, rotacja personelu
Dzialania zaradcze:

Zabezpieczenie S$rodkéw finansowych na zatrudnienie kadry specjalistycznej/ pracownikOw

zaangazowanych w przygotowanie i realizacje projektu

Instytucja odpowiedzialna: wiasciwe RZGW, KZGW, MIiR
Sposéb realizacji:

Jednostki realizujace projekty przedtoza zapotrzebowanie dotyczace dodatkowych $rodkow
finansowych na wynagrodzenia w zwiazku z prowadzeniem projektow.

Termin realizacji: 1l kwartat 2014

(d) Ograniczenia czasowe (krotkie terminy na przygotowanie dokumentacji)

Dzialania zaradcze:

Biezace monitorowanie prac przygotowawczych, zatrudnienie dodatkowej kadry, zlecenie
przygotowania dokumentacji firmom zewnetrznym

Instytucja odpowiedzialna: wiasciwe RZGW, KZGW, CUPT, MIiR,

Sposéb realizacji: RZGW sporzadza harmonogramy dot. przygotowania dokumentacji do wniosku,
przesyta¢ beda regularne sprawozdania z realizacji harmonogramu do KZGW. KZGW przekazywac
bedzie informacje do MIIR, w szczegdlno$ci dotyczace zagrozonych projektow.

Termin realizacji: 1T kwartat 2014/zadanie state

(e) Dlugotrwale procedury administracyjne, w szczegélnosci uzgodnienia srodowiskowe
i inne decyzje administracyjne
Dzialania zaradcze:

Monitoring procesu wydawania decyzji, jak najszybsze skladanie wnioskéw i dokumentacji do
wlasciwego organu

Instytucja odpowiedzialna: wtasciwe RZGW, KZGW, MIIR,

Sposéb realizacji: sporzadzenie harmonogramu dot. przygotowania dokumentacji i wydania decyzji;
monitoring przez RZGW i przekazywanie informacji do KZGW, MIiR

Termin realizacji: zadanie state
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(2) Realizacja inwestycji:

(a) Problemy kadrowe - braki wyspecjalizowanej kadry, ograniczone $rodki na
wynagrodzenia, rotacja personelu

Dzialania zaradcze:

Zabezpieczenie $rodkoOw finansowych na wynagrodzenie dla pracownikéw oraz zatrudnienie kadry
specjalistycznej do obstugi projektéw

Instytucja odpowiedzialna: wiasciwe RZGW, KZGW

Sposéb realizacji: zabezpieczenie Srodkow finansowych na wynagrodzenie dla pracownikow oraz
zatrudnienie kadry specjalistycznej do obstugi projektow

Termin realizacji: 11 kwartat 2014

(b) Trudnosci w modyfikacji inwestycji wynikajace z przyczyn niezaleznych od
beneficjenta (np. zle warunki hydrologiczne, geologiczne itp.)

Dzialania zaradcze:

Umozliwienie zwiekszenie zakresu planowane] inwestycji 1 mozliwos¢ zwiekszenia dofinansowania

Instytucja odpowiedzialna: wiasciwe RZGW, KZGW, CUPT, MIiR, MF

Sposéb realizacji: biezacy monitoring realizacji projektu oraz przygotowanie specjalnych procedur /
Wytycznych w tym zakresie

Termin realizacji: 1T kwartat 2014/zadanie state

() Zmiany cen towarow i uslug w czasie (inne ceny na etapie przygotowania
dokumentacji inwestycji w stosunku do cen podczas realizacji inwestycji)

Dzialania zaradcze:

Zabezpieczenie finansowe (rezerwa na szczegolne cele)

Instytucja odpowiedzialna: wtasciwe RZGW, KZGW, MIiR, MF
Sposob realizacji: stworzenie rezerwy celowej na takie dziatania w budzecie beneficjentow.

Termin realizacji: przed rozpoczgciem realizacji inwestycji i na kolejnych etapach realizacji
inwestycji.
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Zalaczniki

7.3.

Priorytetyzacja projektéw wg kryteriow

Lista projektow przedstawia list¢ inwestycji priorytetowych wybranych wg ustalonych kryteriow

wyboru projektow. Projekty te bgda realizowane do momentu wyczerpania $rodkéw (Funduszu

Spojnosci, CEF, innych $rodkéw). Po ustaleniu doktadnej wielkosci alokacji ze $rodkéow UE na

transport w 2014-2020 r., wskazane zostana priorytety realizacyjne.

7.3.1. Lista projektow kolejowych

7.3.1.1. Lista projektow kolejowych o znaczeniu krajowym
Strategiczna ocena oddzialywania na Srodowisko zostang objete inwestycje od miejsca 1. do miejsca
64.
Wklad
Sieé &z UE
: . TEN-T—| Diugos¢® | Liczba| KOS Zrodlo 1 o 004 \
Lp. | Ciag Nazwa projektu calkowity | dofinansowania narastajaco
B, K, [km] pkt. [min z1] -
pr778 [mln zi] (CEF/FS) =il
Spojnosci
C-E- | Prace na linii kolejowej C-
1. 59 | E 59 na odcinku Wroclkaw K 355,83 66,10 | 1 000,00 FS 650,00

"B — sie¢ bazowa TEN-T, K — sie¢ kompleksowa TEN-T, P — poza siecia TEN-T
78 Wsréd odeinkéw sieci bazowej, ktore nie zostaty ocenione znajduja sie:

linia kolejowa nr 401 (E-59) na odcinku Szczecin Dabie — Swinoujscie, ktora jest objeta inwestycjami
przy wykorzystaniu $§rodkow krajowych (obowiazujacy WPIK 2011-2013, projekt pn. Modernizacja
linii kol. nr 401 Szczecin — Swinoujscie oraz projekt wg aktualizacji WPIK 2013-2015 (w fazie
uzgodnien) pn. Modernizacja linii kolejowej nr 401 Szczecin — Swinoujscie (kontynuacja modernizacji
linii), na zrealizowanych odcinkach linii obowiazuje predkos¢ 120-130 km/h;

linie kolejowe nr 137 i 199 (E-30) na odcinku Gliwice — Kedzierzyn-Kozle, ktora zostata
zrewitalizowana przy wykorzystaniu $rodkow Funduszu Kolejowego, obecnie na linii obowiazuje
predkos¢ maksymalna 120 km/h;

linie kolejowe nr 64 i 8 na odcinku Psary — Krakow, ktora sa objete inwestycjami przy wykorzystaniu
srodkéw krajowych w ramach przedsigwzie¢ obowiazujacego WPIK 2011-2013 i wg aktualizacji
WPIK 2013-2015 (przedsiewziecia pn. Modernizacja linii kolejowej nr 64 Psary — Koziow,
Modernizacja stacji Tunel na linii kol. nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakéw Gf. Osobowy, Rewitalizacja
linii kolejowej nr 8 na odcinku Koziow — Krakow Gi., Roboty budowlane zwiqzane z usuwaniem
skutkow powodzi z 2010 r. na linii nv 8 Warszawa Zachodnia - Krakow Giowny Osobowy na szlakach
Tunel - Miechéw, Niedzwied? - Zastow, Zastow — Krakow Batowice, Wdrozenie systemu ERTMS/ETCS
poziom 1 na liniach kolejowych 570 i 64 na odcinku Psary — Koziow, Budowa infrastruktury systemu
GSM-R; etap 1: na liniach kolejowych zgodnych z harmonogramem NPW ERTMS), na zrealizowanych
odcinkach wprowadzana jest predko$¢ maksymalna 150 km/h.

linia kolejowa nr 91 (E-30) na odcinku Rzeszoéw — granica panstwa, ktore jest objeta inwestycjami przy
wykorzystaniu $rodkéw krajowych w ramach przedsiewzie¢ obowiazujacego WPIK 2011-2013 i wg
aktualizacji WPIK 2013-2015 (projekt pn. Modernizacja linii kolejowej nr 91 Krakéw Giéwny
Osobowy - Medyka i linii nr 92 Przemysl — Medyka, odcinek Rzeszéw — granmica panistwa), na
zrealizowanych odcinkach wprowadzana jest predko$¢ maksymalna 120 km/h.

linia kolejowa nr 204 na odcinku Malbork — Braniewo, ktora charakteryzuje si¢ dobrym stanem
technicznym (prgdkosci 90-120 km/h) oraz obecnie niewielkim natg¢zeniem ruchu

" odnosi sie do dlugosci catego ciagu, nie za$ do diugosci odcinak, na ktorym realizowane beda prace
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Brochow / Grabiszyn -
Gtogéw - Zielona Gora -
Rzepin - Szczecin Podjuchy

E-65,
E-30

Prace na podstawowych
ciagach pasazerskich (E 30
i E 65) na obszarze Slaska,
etap I: linia E 65 na odc.
Bedzin - Katowice - Tychy
- Czechowice Dziedzice -
Zebrzydowice, wraz z
zabudowa ERTMS na odc.
do Zawiercia

116,67

59,60

4100,00

CEF

2 870,00

650,00

Prace na linii kolejowej E

E-30 | 30 na odcinku Kedzierzyn

Kozle - Opole Zachodnie

38,00

58,86

300,00

CEF

210,00

650,00

Prace na podstawowych
ciagach pasazerskich (E 30

E-65, | i E 65) na obszarze Slaska,
E-30 | etap II: linia E 30 na odc.

Katowice - Chorzow
Batory

6,30

57,41

300,00

CEF

210,00

650,00

Prace na linii kolejowej E

E-59 |59 na odcinku Poznan

Glowny- Szczecin Dabie

197,90

57,11

2 200,00

CEF

1 540,00

650,00

Prace na linii kolejowej nr
8, odcinek Warka - Radom
(Lot: C, D, E)

42,80

56,76

832,00

FS

540,80

1190,80

Prace na linii kolejowej E
59 na odcinku Wroctaw —

E-59 | Poznan, etap IV, odcinek

granica wojewodztwa
dolnoslaskiego - Czempin

71,40

55,32

1570,00

CEF

1 099,00

1 190,80

E-75

Prace na linii E 75 na
odcinku Sadowne -
Bialystok wraz z robotami
pozostatymi na odcinku
Warszawa Rembertow -
Sadowne

106,70

54,43

3 000,00

CEF

2 100,00

1 190,80

Poprawa przepustowosci
linii kolejowej E 20 na
odcinku Warszawa -
Kutno, etap 1I: Budowa
nowej linii kolejowej

E-20 | kolejowej taczacej

Jaktoréw (linia nr 4) z linia
nr 3, segregujacej ruch
pociagéw na trasach
wylotowych z Warszawy w
kierunku zachodnim

29,20

54,21

1 700,00

CEF

1 190,00

1 190,80

10.

Prace na linii kolejowej nr
93 na odcinku Trzebinia -
Oswigcim - Czechowice
Dziedzice

K

44,50

54,19

438,00

FS

284,70

1475,50

11.

Prace na liniach
kolejowych nr 138, 161,

P feeder
line®

52,20

54,19

300,00

FS

195,00

1670,50

8 Potozona w Gérnoslaskim Okregu Przemystowym, taczaca jego osrodki z liniami C-E 65 i E-30. Jest to
proponowana trasa gtdwna korytarza towarowego nr 5 (wg rozporzadzenia 913/2010).
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180, 654, 655, 657, 658,
699 na odcinku Dorota /
Chorzow Stary -
Mystowice Brzezinka -
Oswigcim

12.

Prace na linii kolejowej nr
7 Warszawa Wschodnia
Osobowa - Dorohusk na
odcinku Otwock - Deblin -
Lublin

149,80

53,15

3 500,00

FS

2 275,00

3 945,50

13.

E-30

Prace na linii kolejowej E
30 na odcinku Krakow
Gtowny Towarowy -
Rudzice wraz z dobudowa
torow linii aglomeracyjnej
na odcinku Krakow
Glowny - Krakow Plaszow
— Biezanow

19,80

52,98

1 700,00

CEF

1 190,00

3 945,50

14,

Prace na linii §rednicowe;j
w Warszawie na odcinku
Warszawa Wschodnia -
Warszawa Zachodnia

21,00

52,87

1 000,00

CEF

700,00

3 945,50

15.

C-E-
20

Prace na linii kolejowej C-
E 20 na odcinku Lowicz
Glowny - Skierniewice

19,20

52,19

100,00

CEF

70,00

3 945,50

16.

C-E-
65

Prace na linii kolejowej C-
E 65 na odc. Chorzéw
Batory - Tarnowskie Gory -
Karsznice - Inowroctaw -
Bydgoszcz -
Maksymilianowo

393,01

50,76

800,00

CEF

560,00

3 945,50

17.

C-E-
30

Prace na linii kolejowej C-
E 30 na odcinku Opole
Groszowice - Jelcz -
Wroctaw Brochow

85,72

50,19

300,00

CEF

210,00

3 945,50

18.

Prace na linii kolejowej nr
146 na odcinku Wyczerpy -
Chorzew Siemkowice

P feeder
line®

47,60

49,69

150,00

FS

97,50

4 043,00

19.

Prace na liniach
kolejowych nr 140, 148,
157, 159, 173, 689, 691 na
odcinku Chyhbie - Zory -
Rybnik - Nedza / Turze

P feeder
line®

60,60

48,19

503,00

FS

326,95

4 369,95

20.

Budowa linii kolejowej w
tunelu od stacji £.6dz
Fabryczna do linii nr 15

5,70

47,97

2 300,00

FS

1 495,00

5 864,95

21.

E-20

Poprawa przepustowosci
linii kolejowej E 20 na
odcinku Warszawa -
Kutno, etap I: Prace na linii
kolejowej nr 3 na odc.
Warszawa — granica LCS
Lowicz

24,70

47,54

100,00

FS

65,00

5929,95

8 Istotne potaczenie Zaglebia Dabrowskiego i wschodniej czesci Gornego Slaska oraz osrodka przemystowego
Czgstochowy z linia C-E 65. Jest to proponowana trasa alternatywna korytarza towarowego nr 5 (wg

rozporzadzenia 913/2010).

82} aczaca sie¢ TEN-T z Rybnickim Okregiem Weglowym. Laczy ciagi E-59 i E-65.

Strona 78 z 109




22.

E-59

Prace na linii kolejowej E-
59 na odcinku Kedzierzyn
Kozle - Chatupki (granica
panstwa)

54,70

47,19

183,00

CEF

128,10

5929,95

23.

C-E-
65

Prace na linii kolejowej C-
E 65 na odcinku Bydgoszcz
- Tczew

127,00

47,10

700,00

CEF

490,00

5929,95

24.

C-E-
20

Prace na linii kolejowej C-
E 20 na odcinku Swarzedz -
Poznan Franowo - Poznan
Goérczyn

15,50

46,87

200,00

CEF

140,00

5929,95

25.

Prace na linii kolejowej nr
202 na odcinku Gdynia
Chylonia - Stupsk

K

105,00

44,76

1 500,00

FS

975,00

6 904,95

26.

Prace na linii kolejowej nr
289 na odcinku Legnica -
Rudna Gwizdanow

P feeder
line®

38,80

44,33

150,00

FS

97,50

7 002,45

27.

Prace na linii kolejowej nr
1 na odcinku Czestochowa
- Zawiercie

P feeder
line®

43,10

43,86

300,00

FS

195,00

7 197,45

28.

Prace na linii obwodowej w
Warszawie (odc. Warszawa
Gotabki / Warszawa
Zachodnia - Warszawa
Gdanska)

9,00

43,76

500,00

CEF

350,00

7197,45

29.

Prace na liniach
kolejowych nr 14, 811 na
odcinku £.6dz Kaliska -
Zdunska Wola - Ostrow
Wikp., etap I: £.6dz Kaliska
- Zdunska Wola

42,00

43,52

450,00

CEF

315,00

7 197,45

30.

Prace na liniach
kolejowych nr 14, 811 na
odcinku £.6dzZ Kaliska -
Zdunska Wola - Ostrow
Wikp., etap II: Zdunska
Wola - Ostrow
Wielkopolski

94,00

43,52

150,00

FS

97,50

7 294,95

31.

Prace na linii kolejowej nr
6 na odcinku Biatystok -
Sokoétka - Kuznica
Bialostocka (granica
panstwa)

61,30

43,02

200,00

FS

130,00

7 424,95

32.

Prace na linii kolejowej nr
38 na odcinku Etk - Korsze
wraz z elektryfikacja

99,00

43,02

400,00

FS

260,00

7 684,95

33.

E-20

Poprawa przepustowosci
linii kolejowej E 20 na
odcinku Warszawa
Rembertow - Minsk
Mazowiecki, etap I: Prace
punktowe na posterunkach
ruchu.

42,97

100,00

FS

65,00

7 749,95

8 potaczenie Legnicko-Glogowskiego Okregu Miedziowego z liniami CE-59’i E-30.
8 Istotne potaczenie Zaglebia Dabrowskiego i wschodniej czesci Gornego Slaska z osrodkiem przemystowym
Czgstochowy i dalej linia CE-65. Jest to proponowana trasa alternatywna korytarza towarowego nr 5 (wg

rozporzadzenia 913/2010).
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34.

E-20

Prace na linii kolejowej E
20 na odcinku Warszawa -
Poznan - pozostate roboty,
odcinek Sochaczew -
Swarzedz

234,50

42,87

2 600,00

CEF

1820,00

7 749,95

35.

Prace na linii kolejowej
Warszawa Wiochy -
Grodzisk Mazowiecki (linia
nr 447)

25,00

40,97

350,00

CEF

245,00

7 749,95

36.

Prace na linii kolejowej nr
8 na odcinku Skarzysko
Kamienna - Kielce -
Koztow

116,20

40,76

300,00

FS

195,00

7 944,95

37.

Prace na linii kolejowej nr
143 na odcinku Kluczbork -
Ole$nica - Wroctaw
Mikotajow

P feeder
line®

92,20

40,67

500,00

FS

325,00

8 269,95

38.

Elektryfikacja linii
kolejowych nr 274, 278 na
odcinku Wegliniec -
Zgorzelec

27,20

40,52

100,00

CEF

70,00

8 269,95

39.

Prace na linii kolejowej E
20 na odcinku Siedlce -
Terespol, etap 11l - LCS
Terespol

41,00

39,75

500,00

CEF

350,00

8 269,95

40.

Prace na liniach
kolejowych nr 15, 16 na
odcinku £.6dzZ Kaliska -
Zgierz - Kutno

P feeder
line®

66,00

39,00

250,00

FS

162,50

8 432,45

41.

Prace na linii kolejowej C-
E 59 na odcinku Wroctaw -
Kamieniec Zabkowicki

71,54

38,08

1 250,00

FS

812,50

9 244,95

42,

Prace na linii kolejowej C-
E 20 na odcinku
Skierniewice - Pilawa -
Lukow

157,80

37,19

500,00

CEF

350,00

9 244,95

43.

Prace na liniach
kolejowych nr 14, 815, 816
na odcinku Ostrow Wlkp. -
(Krotoszyn) - Leszno -
Glogéw wraz z
elektryfikacja odcinka
Krotoszyn / Durzyn -
Leszno - Glogow

146,20

37,19

1 200,00

FS

780,00

10 024,95

44,

Prace na liniach
kolejowych nr 153, 199,
681, 682, 872 na odcinku
Toszek Potnoc - Rudziniec
Gliwicki - Stare Kozle

P feeder
line®’

35,20

36,83

177,07

FS

115,10

10 140,05

45,

Prace na linii kolejowej nr
18 na odcinku Kutno -

P feeder
line®®

104,30

36,24

150,00

FS

97,50

10 237,55

85

Linia istotna w obstudze potocnej cze$ci aglomeracji wroctawskiej, zapewnienie sprawnego potaczenia
pomigdzy znaczacymi weztami kolejowymi.
% TIstotne potaczenie o$rodka przemystowego Lodzi z linia E 20, linia wazna z pkt. widzenia transportu

pasazerskiego.

% Linia istotna w obstudze zachodniej czesci GOP. Umozliwia sprawne potaczenie ROW z ciagiem C-E 65 w

kierunku pénocnym (porty).
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Torun Glowny

46.

E-20

Poprawa przepustowosci
linii kolejowej E 20 na
odcinku Warszawa
Rembertow - Minsk
Mazowiecki, etap 1I:
Budowa dodatkowej pary
toréw na odc. Warszawa
Rembertow — Sulejowek
Mitosna

10,00

36,00

700,00

FS

455,00

10 692,55

47,

Prace na liniach
kolejowych nr 62, 660 na
odcinku Tunel - Bukowno -
Sosnowiec Pid.

P feeder
line®

82,70

32,67

219,51

FS

142,68

10 835,23

48.

Budowa nowej linii
kolejowej Podlgze —
Szczyrzyc -
Tymbark/Mszana Dolna
oraz modernizacja
istniejacej linii kolejowej nr
104 Chabéwka - Nowy
Sacz” w ramach projektu
,,Budowa nowej linii
kolejowej Podlgze —
Szczyrzyc -
Tymbark/Mszana Dolna
oraz modernizacja odcinka
linii kolejowej Nowy Sacz
— Muszyna — granica
panstwa i Chabowka —
Nowy Sacz

133,00

32,19

6 000,00

FS

3 900,00

14 735,23

49,

Prace na linii kolejowych
nr 358 na odcinku
Czerwiensk - Gubin
(granica panstwa)

P feeder
line®

49,30

32,19

197,00

FS

128,05

14 863,28

50.

Budowa potaczenia
kolejowego MPL
,Katowice” w Pyrzowicach
z miastami aglomeracji
gornoslaskiej, odcinek
Katowice - Pyrzowice

35,00

31,13

1 600,00

FS

1 040,00

15 903,28

51.

Prace na linii kolejowej nr
94 na odcinku Krakow
Ptaszow - Skawina -
Oswigcim

61,60

31,00

250,00

FS

162,50

16 065,78

52.

Prace na linii kolejowej nr

BQZ

68,40

30,52

352,00

FS

228,80

16 294,58

8 Linia taczaca Wioclawek (zaktady azotowe) z siecia TEN-T.

% Linia wyjazdowa dla transportu towarowego z Zaglebia Dabrowskiego i wsch. czeéci GOP. Laczy odcinki w

sieci TEN-T.

% Linia wykorzystywana w ruchu transgranicznym w potaczeniu Cottbus (sieci niemieckiej) z linia CE-59 i E-

20. Jest to proponowana trasa alternatywna Korytarza towarowego nr 8 (wg rozporzadzenia 913/2010).

% Istotne potaczenie Zaglebia Dabrowskiego i wschodniej czesci Gornego Slaska z osrodkiem przemystowym
Czestochowy i dalej linia CE-65. Jest to proponowana trasa alternatywna korytarza towarowego nr 5 (wg

rozporzadzenia 913/2010).

% W wyniku oceny projektu w ramach hierarchizacji listy inwestycji projekt znalazt si¢ na niskiej pozycji
rankingu ze wzglgdu w szczegolnosci na fakt, Zze nie stanowi on polaczenia z portem morskim, ani w ruchu
pomigdzy miastem wojewddzkim i stolica kraju. Jednoczesnie obecny poziom ruchu na linii jest niski (33%
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139 na odcinku
Czechowice Dziedzice -
Bielsko Biata - Zwardon
(granica panstwa)

53.

Prace na alternatywnym
ciagu transportowym
Bydgoszcz - Tréjmiasto,
obejmujacym linie 201 i
203, etap Il - wraz z
elektryfikacja

103,90

30,52

367,00

FS

238,55

16 533,13

54.

Prace na liniach
kolejowych nr 97, 98, 99 na
odcinku Skawina - Sucha
Beskidzka - Chabowka -
Zakopane, wraz z budowa
facznicy w Suche;j
Beskidzkiej i Chabowce

127,85

29,67

604,00

FS

392,60

16 925,73

55.

Prace na liniach
kolejowych nr 281, 766 na
odcinku Olesnica /

L ukanéw - Krotoszyn -
Jarocin - Wrzeénia -
Gniezno

162,70

29,37

400,00

FS

260,00

17 185,73

56.

Prace na linii kolejowej nr
33 na odcinku Kutno -
Plock

P feeder
line®

48,30

29,33

200,00

FS

130,00

17 315,73

o7.

E-65,
E-30

Prace na podstawowych
ciagach pasazerskich (E 30
i E 65) na obszarze Slaska,
etap I11: linia E 30 na odc.
Chorzow Batory - Gliwice
Labedy

26,53

29,33

1 200,00

CEF

840,00

17 315,73

58.

Budowa nowej linii
kolejowej w relacji Modlin-
Plock

72,00

27,46

1 800,00

FS

1 170,00

18 485,73

59.

Prace na liniach
kolejowych nr 13, 513 na
odcinku Krusze / Ttuszcz -
Pilawa

P feeder
line®

57,50

27,19

150,00

FS

97,50

18 583,23

60.

Prace na liniach
kolejowych nr 61, 567 na
odcinku Kielce -
Zelistawice

59,20

27,19

200,00

FS

130,00

18 713,23

61.

Prace na alternatywnym
ciagu transportowym
Bydgoszcz - Trojmiasto,
obejmujacym linie 201 i
203, etap |

103,90

27,19

250,00

FS

162,50

18 875,73

62.

E-75

Prace na linii kolejowej E
75 na odcinku Biatystok -
Suwatki - Trakiszki
(granica panstwa)

186,50

26,97

2 500,00

CEF

1750,00

18 875,73

dostepnych punktow w kryterium natgzenia ruchu). Co wigcej, odcinek nie stanowi kontynuacji obecnie

realizowanych projektow, a wigc nie otrzymat zadnych punktéw w kryterium kontynuacji.

% Potaczenie rafinerii PKN Orlen w Plocku z linig E-20.
% Linia objazdowa w obshudze aglomeracji warszawskiej. Jest to proponowana trasa glowna korytarza

towarowego nr 8 (wg rozporzadzenia 913/2010).
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Prace na liniach
kolejowych nr 18, 203 na
odcinku Bydgoszcz
63. Glowna - Pita Gtéwna - P 81,60 26,03 | 350,00 FS 227,50 19 103,23
Krzyz , etap I: prace na
odcinku Bydgoszcz
Glowna - Pita Gltéwna
Prace na liniach
kolejowych nr 18, 203 na
odcinku Bydgoszcz
64. Gtoéwna - Pita Gtowna - P 58,00 24,33 650,00 FS 422,50 19 525,73
Krzyz , etap II: prace na
odcinku Pita Gtéwna -
Krzyz wraz z elektryfikacja
7.3.1.2. Lista projektow kolejowych o znaczeniu makroregionalnym
Wkiad UE
e . Liczba | KOszt Zrédlo 65,00% Whiad UE
Lp. linii Nazwa projektu calkowity . . narastajaco
. pkt. dofinansowania [min z1]-
kolejowej [min z1] [min PLN]
EFRR
Prace na liniach kolejowych nr
68, 565 na odcinku Lublin - EFRR w ramach
L 68, 565 Stalowa Wola Rozwadow wraz z 52,02 350,00 PO PW 221,50 227,50
elektryfikacja
Prace na liniach kolejowych nr
25, 74, 78 na odcinku Stalowa EFRR w ramach
& 3, tfen 119 Wola - Tarnobrzeg/Sandomierz - S0 R PO PW tfepy oA
Ocice/Padew
Prace na linii kolejowej nr 25 na
3. 25 |odcinku Skarzysko Kamienna - | 47,52 200,00 | EFRRw ramach 130,00 434,20
. PO PW
Sandomierz
Prace na liniach kolejowych nr
4. | 31,3252 |31, 32,52 na odcinku Bialystok - | 40,67 grn | SRR e 180,05 614,25
L PO PW
Hajnéwka - Czeremcha
Prace na linii kolejowej nr 216 EFRR w ramach
5. 216 na odcinku Dziatldowo - Olsztyn 37,52 100,00 PO PW 65,00 679,25
Prace na linii kolejowej nr 219 EFRR w ramach
6. 219 na odcinku Eik - Szczytno 34,67 160,00 PO PW 104,00 783,25
Prace na linii kolejowej nr 68 na
7. 68 |odcinku Stalowa Wola 34,67 343,00 | CTRRworamach 222,95 1.006,20
. PO PW
Rozwadow - Przeworsk
Prace na linii kolejowej nr 31 na
8. 31 odcinku gr. wojewodztwa - 32,52 000 | EFRRwramach 26,00 1032,20
PO PW
Czeremcha
Prace na linii kolejowej nr 25 na EFRR w ramach
S 25 odcinku Padew - Mielec - Dgbica 24,67 123,00 PO PW 79,95 111215
Prace na linii kolejowej nr 30 na EFRR w ramach
10. 30 odeinku Parczew - Eukéw 19,67 202,00 PO PW 131,30 1 243,45
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Prace na linii kolejowej nr 25 na EFRR w ramach
11. 25 odcinku Konskie - Skarzysko 19,67 185,00 PO PW 120,25 1363,70
7.3.2. Lista projektow drogowych
Strategiczna ocena oddzialywania na Srodowisko zostana objgte inwestycje od miejsca 1. do miejsca
42.
Zrédlo
. Koszt .
Sieé Dlugosé | Liczba | calkowit dofinansow | Wkiad UE | Wklad UE
Lp. | Droga Ciag TEN-TB [kfn] o ; Y | aniaCEF, | 70% | narastajaco
/K /P pKL. [I‘_[’lﬁlg“l] FS,PO | [minz] | [mlnz]
‘ RPW, inne)
1 Al | Tuszyn - Pyrzowice B 138,50 | 74,48 7 653,77 inne 0,00 0,00%
2. S8 | Radziejowice — Biatystok B 104,80 | 69,45 4 859,90 FS 3401,93 3401,93
3. S7 | Gdansk — Warszawa B 238,22 | 68,14 14 350,90 FS 10 045,63 | 13 447,56
4. S7 Warszawa — Krakow K 184,45 63,84 9 860,40 FS 6 902,28 20 349,84
5. Al18 | Olszyna - Golnice K 70,90 63,07 1176,40 inne 0,00 | 20349,84%
6. S5 | Poznan — Wroctaw K 127,30 | 59,89 5 605,30 FS 3923,71 | 2427355
Obwodnica Augustowa — gr.
7. se1 |0 g g B 4009 | 5932 | 170530 CEF | 119371% | 2427355
Panstwa
: FSi CEF 9 100
8. S3 Sulechow — Legnica B 143,60 59,17 5013,20 3 478,64 25 726,44
(rezerwa)
9. S6 Stupsk - Gdansk K 133,70 57,98 8 733,90 FS 6 113,73 31 840,17
10. | sS51 |Olsztyn - Olsztynek P 13,30 57,22 483,50 EFRR 338,45 | 32178,62'™*
11. S17 | Warszawa — Lublin B 126,80 56,76 6 658,90 FS 4 661,23 36 839,85
12. S5 Nowe Marzy — Bydgoszcz K 75,34 55,77 2 976,10 FS 2 083,27 38 923,12
13. S19 | Lublin — Rzeszow B 159,26 | 55,70 6 890,70 FS 482349 | 43746,61
Ostrow Mazowiecka —
14. S61 . B 153,30 55,48 5506,90 FS 3 854,83 47 601,44
obwodnica Augustowa

* Inwestycja nie zostata uwzgledniona w alokacji — finansowanie w ramach innych zrodet
*® Inwestycja nie zostata uwzgledniona w alokacji — finansowanie w ramach innych zrodet
*” Inwestycja nie zostata uwzgledniona w alokacji — finansowanie w ramach innych zrodet
% Wkiad UE dla inwestycji CEF obliczono przy zalozeniu poziomu dofinansowania w wysokos$ci 70% kosztéw
catkowitych.
% Inwestycja czesciowo uwzgledniona w alokacji — odc. Nowa Sol — Legnica planowany do finansowania w
ramach listy podstawowej do CEF (wartos¢ catkowita = 2 937,64 mln zt, wktad UE =2 075,56 mln z})
Wkiad UE dla inwestycji realizowanej w ramach CEF i FS obliczono przy zatozeniu poziomu

100

dofinansowania w wysokosci 70% kosztow catkowitych

' Inwestycja nie zostala uwzgledniona w alokacji — finansowanie w ramach innych zrodet (EFRR)
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15. | S2/A2 |Warszawa — Siedlce B 79,40 | 54,62 | 10 206,80 FS/inne | 416154 | 5176298
16. | S7/dk47 | Krakéw — Rabka K 16,70 | 52,22 3467,30 FS 242711 | 54 190,09
17. S5 | Bydgoszcz — Poznan K 72,73 | 51,29 2 898,70 FS 2029,09 | 56219,18
18. S6 | Szczecin - Koszalin K 116,90 | 48,98 2 892,00 FS 2024,40 | 5824358
19. S6 | Stupsk — Koszalin K 66,10 | 48,86 1.925,90 FS 134813 | 59591,71
20. S3 | Swinoujécie - Szczecin B 53,30 | 47,98 2 555,50 FS 1578,85 | 61170,56
21. S1 | Pyrzowice — Bielsko Biata B 56,10 | 47,10 3669,70 FS 2568,79 | 6373935
22. | S74 | Sulejow — Kielce K 7230 | 44,42 3396,78 FS 2377,75 | 66 117,09
23. S12 | Radom — Lublin K 75,00 44,00 2 426,40 FS 1698,48 | 67 815,57
24. | S74 | Kielce — Nisko K 127,30 | 41,59 6 147,10 FS 430297 | 7211854
25. | S19 |Rzeszow — gr. panstwa K 85,40 | 40,86 8 880,40 FS 6216,28 | 78334,82
26. | S2/A2 |Siedlce — gr. panstwa B1® 86,70 | 40,85 4 663,80 inne 0,00 78 334,82'%°
27. | S19 |Biatystok — Lublin K 238,60 | 40,27 9 604,90 FS 672343 | 8505825
28. | S69 |Bielsko - Biata - gr. panstwa B 8,50 40,01 1681,83 CEF 1177,28"" | 85 058,25'%
(rezerwa)
29. | S12 | Lublin — Dorohusk K 75,30 | 38,46 3684,00 FS 2578,80 | 8623553

192 W alokacji zostat uwzgledniony odcinek S2 wezet Putawska — wezel Lubelska, ktory bedzie realizowany ze
srodkow FS

193 Ciag bedzie realizowany w dalszej kolejnosci m.in. z uwagi na: niski poziom natezenia ruchu cieZarowego
oraz ruchu ogétem (w obu przypadkach ponizej 20% punktéw mozliwych do uzyskania w ramach powyzszych
kryteriow), brak speienia kryterium potozenia w Polsce wschodniej, czy brak potaczenia ze stolica, brak
spelienia kryterium gotowosci projektu do realizacji

' Ciag bedzie realizowany w dalszej kolejnosci m.in. z uwagi na: wystepowanie wysoko przepustowego
alternatywnego potaczenia, brak spetnienia kryterium rozwoju portow morskich, brak spetnienia kryterium
potozenia w Polsce wschodniej, czy brak potaczenia ze stolica. Ponadto odcinek Kosztowy - Bielsko Biata o dt.
ok. 40 km i koszcie ok. 1,8 mld zt nie spetnia kryterium gotowosci projektu do realizacji, poniewaz nie posiada
ani decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia ani zezwolenia na
realizacj¢ inwestycji drogowej

105 Ciag bedzie realizowany w dalszej kolejnosci m.in. z uwagi na: niski poziom natgzenia ruchu cigzarowego
oraz ruchu ogétem (odpowiednio 18% i 13% punktow mozliwych do uzyskania w ramach powyzszych
kryteriow), brak spetnienia kryterium kontynuacji ciagu, brak spetnienia kryterium rozwoju portow morskich

106 Inwestycja nie zostata uwzgledniona w alokacji — finansowanie w ramach innych zrodet

' Wktad UE dla inwestycji CEF obliczono przy zalozeniu poziomu dofinansowania w wysokosci 70% kosztow
catkowitych.

% Inwestycja nie zostata uwzgledniona w alokacji — finansowanie w ramach CEF, pod warunkiem
porozumienia strony polskiej i strony stowackiej ws. realizacji odcinka transgranicznego
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CEF
30. S3 | Legnica— Lubawka B 67,20 | 38,24 3912,20 2 738,54' | 86 235,53
(rezerwa)
3L S19 | gr. panstwa — Biatystok (S8) K 83,70 38,05 3194,10 FS 223587 | 88471,40
32. S10 | Torun - Bydgoszcz K 50,40 37,87 2 051,60 FS 1436,12 | 89907,52
33. S11 | Poznaf — Kepno K 109,00 | 37,81 4 200,00 FS 2940,00 | 9284752
34. S10 | Pita— Szczecin K 114,10 | 37,53 3 145,50 FS 2201,85 | 95049,37
35. S17 | Lublin — Hrebenne K 113,30 | 37,08 5720,50 FS 4004,35 | 99053,72
36. S14 | Zach. Obw. Lodzi (A2-S8) P 28,94 37,01 1 656,30 FS 1159,41 | 100 213,13
37. S10 | Plonsk — Torun K 137,40 | 35,87 4 638,20 FS 3246,74 | 103 459,87
38. S11 | Pila — Poznah K 94,30 35,86 3 790,00 FS 2653,00 | 106 112,87
39. S12 | Piotrkéw Tryb. — Radom K 91,50 33,04 3527,00 FS 2468,90 | 108 581,77
40. S10 |Bydgoszcz - Pita K 71,80 32,74 2 866,70 FS 2 006,69 | 110 588,46
41. S11 | Kepno — Katowice K 165,80 | 32,74 5 368,60 FS 3758,02 | 114 346,48
42. S11 | Koszalin - Pita K 80,50 32,59 2 475,20 FS 1732,64 | 116 079,12
7.3.3. Lista projektow morskich
Strategiczna ocena oddzialywania na $rodowisko zostang objgte inwestycje od miejsca 1. do miejsca
48.
Zrédlo
Liczba Koszt dofinansowania | Wkiad Wkiad UE
Lp. Nazwa projektu Beneficjent Kt catkowity | (FS w ramach UE narastajaco
Pt [minzl] | CEF, FS, EFRR, | [min z1] [min z1]
srodki krajowe)
Modernizacja wejscia do portu . . .
i Urzad Morski w FS, srodki
1. n/;-:-wnqtrznego (w Gdansku). Etap Gdyni 94 150,00 Krajowe 127,50 127,50
Modernizacja toru wodnego . , .
2. | $winoujscie-Szczecin do UrzadMorskiw | g5 | 1384 g8 ES, srodki 1 4 449 53 1304,73
e Szczecinie krajowe
glebokosci 12,5m
3 Modernizacja ukladl} falochronéw | Urzad Mor_sk1 w 9% 660,00 FS, s_rodkl 561,00 186573
ostonowych Portu Péinocnego Gdyni krajowe
4 Modern!zaCJa toru wodnego do Urzad Mor_sk1 w 9 100,00 FS, s_rodkl 85,00 1950,73
Portu Péinocnego Gdyni krajowe

109

catkowitych.
110

porozumienia strony polskiej i strony czeskiej ws. realizacji odcinka transgranicznego
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Budowa Nabrzeza Péinocnego MZO?;E?S o
5. | przy falochronie potwyspowym w g 82 54,00 CEF 37,80 1 950,73
. Portu Gdansk
Porcie Zewngtrznym SA
Przystosowanie infrastruktury
g | JCUELY PIEmEIEYD 57 ZMPSIS S.A. 82 127,80 CEF 89,46 1950,73
Swinoujsciu do obstugi transportu
intermodalnego
Modernizacja toru wodnego, Zarzad
rozbudowa nabrzezy oraz Morskiego
7 poprawa warunkow zeglugi w Portu Gdansk 82 362,00 CEF 253,40 1950,73
Porcie Wewnetrznym w Gdansku S.A
g, |Budowapublicznegoterminalu | o\ 0 cqunia | g2 | 120,00 5 Sl 72,00 2022,73
promowego w porcie Gdynia krajowe
Poprawa dostgpu do portu w ) FS. érodki
9. | Szczecinie w rejonie Basenu ZMPSIS S.A. 82 200,00 k’ ; 120,00 2 142,73
: rajowe
Kaszubskiego
Poprawa dostgpu do portu w ) FS. érodki
10. | Szczecinie w rejonie Basenu ZMPSIS S.A. 82 200,00 k’ . 120,00 2 262,73
L rajowe
Dgbickiego
ZMP Gdynia
. o . | (Etap 1), Urzad
Poglqb}enle toru podejsciowego i Morski (Etap FS, érodki
11. | akwendéw wewngetrznych Portu 80 220,00 krai 187,00 2 449,73
Gdynia Etapy I-11 I1), ZMP rajowe
Gdynia (Etap
1)
Rozbudowa infrastruktury ) FS. ¢rodki
12. | portowej w Kanale Degbickim w ZMPSIS S.A. 72 150,00 kr,a'owe 90,00 2 539,73
porcie w Szczecinie J
Budowa stanowiska statkowego ) FS. &rodki
13. | do eksportu LNG w porcie ZMPSIS S.A. 72 70,00 kFa'owe 42,00 2 581,73
zewngtrznym w Swinoujsciu J
g, | EEICOEREITEE WIREE | oy eate | 220,00 S, Sl 132,00 271373
Gdynia - Etap I1'i 111 krajowe
. NSV Zarzad FS, srodki
Rozbudowa i modernizacja sieci Morskieao krajowe (projekt
15. | drogowej i kolejowej w Porcie g 72 150,00 JOWE (p Jd 90,00 2 803,73
Zewnetrznym w Gdatisku Portu Gdansk rezerwowy do
SA. CEF)
Rozbudowa i modernizacja
16. infrastruktury techn_lcz_nej w ZMPSIS S.A. 72 96,00 FS, s_rodkl 57.60 2 861,33
portach w Szczecinie i krajowe
Swinouj$ciu
Przebudowa Estakady Urzad Miasta w
17. | Kwiatkowskiego w Gdyni do ach i 72 200,00 CEF 140,00 2 861,33
petnej nosnosci TEN-T Y
g, | PO GO | e s | 72 650,00 CEF 455,00 2 861,33
portu morskiego w Gdyni
Poprawa dostgpu kolejowego do
19. | portéw morskich w Szczecinie i PKP PLK S.A. 72 463,00 CEF 324,10 2 861,33
Swinoujsciu
Poprawa infrastruktury
20. | kolejowego dostepu do portu PKP PLK S.A. 72 800,00 CEF 560,00 2 861,33
Gdansk
Rozbudowa terminalu morskiego Zarzad
- poprawa dostgpu do terminalu Morskiego FS, srodki
21 od strony ladu oraz budowa Portu Police Sp. n 193,73 krajowe 116,24 2977.57
nabrzezy w Police Z0.0.
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Zintegrowany system . : ]

22. | oznakowania nawigacyjnegoz | Ur7ad Morskiw |5 30,00 g If ol 25 50 3003,07
elementami e-Navigation il rajowe
Budowa systemu GMDSS oraz . , .

23. | modernizacja systemu VTS Urzad 240?51“ Yl 70 80,00 F E $rodki 68,00 3071,07
Zatoka Gdanska Gdyni fajowe

oa Przebudowa wejscia do portu w Urzad Mor_ski W 70 201,77 FS, s:rodki 171,50 324258
Elblagu Gdyni krajowe
Rozbudowa dostgpu kolejowego . FS, $rodki

25. do zachodniej czeéci Portu Gdynia ZMP Gdynia 70 28,00 krajowe 16,80 3259,38
Modernizacja dostgpu drogowego
do Portu w Szczecinie: Gmina Miasto

26. | przebudowa uktadu C—— 70 220,00 CEF 154,00 3 259,38
komunikacyjnego w rejonie
Migdzyodrza
Sprawny i przyjazny Srodowisku Gmina Miasto krafof/:/gr((;)(ilc()}ekt

27. | dostep do infrastruktury Portu w Lo 70 91,50 54,90 3314,28
Swinoujéciu - etap | Swinoujscie rezerwowy do

CEF)

e DT O Gmina Miasto kraj!zosv;/sr((;)(ilc()}ekt

28. | dostep do infrastruktury Portu w Lo . 70 51,70 31,02 3 345,30
I B T Swinoujscie rezerwowy do

CEF)

Gdansk Port Pétnocny - budowa
portu schronienia dla statkow
znajdujacych si¢ w
niebezpieczenstwie i Urzad Morski w FS, srodki

29 zagrazajacych katastrofa Gdyni 70 480,00 krajowe 408,00 375330
ekologiczng wraz z infrastruktura
falochronu ostonowego oraz
zaporg przeciwrozlewowg
Przebudowa istniejacych
nabrzezy, budowa nabrzeza typu . : ]

30. | ciczkiego wraz z droga dojazdowa | g MIS® | g 43,00 £, srodii 25,80 3779,10
na potrzeby portu morskiego w ariowo rajowe
Darlowie
Rozbudowa terminalu FS. érodki

31. | paliwowego na falochronie Portu ZMP Gdynia 66 50,00 k’ . 30,00 3 809,10
Gdynia rajowe

30 Przebudowa wejscia do Portu Urzad Morski w 64 220,00 ES, strodki 187,00 3996.10
Dartowo Stupsku krajowe
Budowa nabrzeza ) FS. ¢rodki

33. gh;bokowodnego'w porcie ZMPSIS S.A. 62 300,00 kr,ajowe 180,00 4176,10
zewngtrznym w Swinoujsciu
Budowa Nabrzeza Refulacyjnego Zﬁgﬁ;ikf’eorct)u FS. ¢rodki

34. | na potrzeby obstugi statkow Dartowo Sgp , 62 40,00 kr’aj owe 24,00 4 200,10
handlowych w Porcie Dartlowo 0.0 ’
Budowa infrastruktury portowej ) FS. &rodki

35. | w Basenie Gornoslaskim w porcie | ZMPSIS S.A. 62 90,00 kr’ajowe 54,00 4 254,10
w Szczecinie
Budowa infrastruktury portowej

36 do odbioru $ciekow sanitarnych ZMP Gdynia 62 5000 FS, $rodki 3000 428410

" | oraz zasilania statkow w energig ' krajowe ' '

elektryczna.
Budowa obrotnicy dla statkow w Gmina Miasto FS, srodki

37. Elblag/ Zarzad 62 5,00 i~ 3,00 4 287,10
Elblagu Portu krajowe
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Morskiego Sp. z
0.0.
Gmina Miasto
. Lo Elblag/ Zarzad , ]
oy, || UL ey (GO | Portu 62 100,00 ik Sl 60,00 4347,10
terminalu nr 2 w Elblagu . krajowe
Morskiego Sp. z
0.0.
39 Realizacja wa,o.dn.lc.y Ro?nocnej Urzad M_1asta 62 1100,00 FS, s_rodkl 660,00 5 007,10
Aglomeracji Trojmiejskiej Gdynia krajowe
40. Przebudowa wejscia do Portu Urzad Morski w 62 205,00 FS, s_rodkl 174.25 518135
Ustka Stupsku krajowe
Przebudowa wejscia Urzad Morski w FS, $rodki
4l potudniowego do portu w Gdyni Gdyni 60 600,00 krajowe 510,00 5691,35
. Zarzad
Rozbudowa'termlnalu. ’beoirkoweg’o Morskiego FS, érodki
42. | —poszerzenie toru dojSciowego i . 55 38,80 . 23,28 5714,63
. Portu Police Sp. krajowe
budowa nabrzezy
Z 0.0.
Gmina Miasto
Kotobrzeg lub
GDDKIA
Poprawa dostgpnosci do portu Oddziat w FS, $rodki
43 Kotobrzeg od strony ladu. Etap 111 Szczecinie 54 100,00 krajowe 60,00 5774,63
(zgodnie z
listem
intencyjnym)
Budowa mostéw na rzece Elblagi | Gmina Miasto FS. ¢rodki
44. | Kanale Jagiellonskim wraz z Elblag/ Gmina 52 90,00 kr,a'owe 54,00 5 828,63
uktadem komunikacyjnym Elblag )
Budowa nowego nabrzeza przy ul. m. Elblag/
45, Radqmskle] przedtuzenie Zarzz.a(d Portu 52 15,00 FS, §rodk1 9,00 5 837,63
terminala sktadowo- Morskiego Sp. z krajowe
przetadunkowego 0.0.
. . . .. Zarzad Portu
Terminal pasazerski modernizacja . : ]
46. | podejscia promowego przy 1 o 52 6,00 5 S.rOdkl 3,60 5841,23
. Kotobrzeg Sp. z krajowe
nabrzezu Ro-Ro 0.0
Przebudowa lokalnych zrodet
energii cieplnej z wykorzystaniem FS. érodki
47. | energii odnawialnej oraz budowa ZMP Gdynia 52 20,00 kr’a'owe 12,00 5 853,23
urzadzen wytwarzania energii J
,.zielonej” (Etap 11 II)
Modernizacja nawierzchni
torowej bocznicy kolejowej Portu . . . .
68, | Wi w e v | e R 6,00 212 el 3,60 5 856,83
. Kotobrzeg krajowe
przebudowa ul. Towarowe;j
prowadzacej do portu
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7.3.4. Lista projektow srodladowych
Strategiczna ocena oddzialywania na Srodowisko zostang objete inwestycje od miejsca 1. do miejsca

24.

Nazwa projektu

Beneficjent

Koszt
calkowity
[mln zi]

Liczba
pkt.

Zrédlo
dofinansowania
(CEF, FS, srodki

krajowe)

Wkiad
UE
[mln zi]

Wklad UE
narastajaco
[mln zi]

Remont i modernizacja
zabudowy regulacyjnej Odry
swobodnie ptynacej Etap II -
odbudowa budowli
regulacyjnych — przystosowanie
odcinka Odry do Il Klasy drogi
wodnej

RZGW
we Wroctawiu

94,00 95,00

FS

80,75

80,75

Prace modernizacyjne na Odrze
swobodnie ptynacej w celu
zapewnienia zimowego
lodotamania

RZGW
w Szczecinie

82,00 176,80

FS

150,28

231,03

Remont i modernizacja
zabudowy regulacyjnej Odry
swobodnie ptynacej

RzZGW
w Szczecinie

82,00 562,50

FS

478,13

709,16

Modernizacja $luz odrzanskich
na Kanale Gliwickim, na odcinku
W zarzadzie RZGW Gliwice -
przystosowanie do 11 Klasy drogi
wodnej - Etap |1

RZGW
w Gliwicach

75,00 100,00

FS

85,00

794,16

Modernizacja jazoéw odrzanskich
na odcinku

w zarzadzie RZGW Wroctaw -
woj. opolskie, etap I;
(Januszkowice, Wroblin,
Zwanowice)

Modernizacja jazow odrzanskich
na odcinku

w zarzadzie RZGW Wroctaw -
woj. opolskie, etap II; (Krgpna,
Groszowice, Dobrzen)

RZGW
we Wroctawiu

71,00 200,00

FS

170,00

964,16

Pelne wdrozenie RIS Dolnej
Odry

Urzad Zeglugi
Srodladowe;j
w Szczecinie

67,00 20,00

FS, srodki
krajowe

17,00

981,16

Modernizacja 3 dtugich $luz
pociagowych z ich awanportami
i sterowniami na stopniach
wodnych: Januszkowice,
Krapkowice i Opole,

oraz rewitalizacja $luz krotkich
dla ciagtosci zeglugi $rodladowej
— przystosowanie Odry do 111
klasy drogi wodnej

RZGW
we Wroctawiu

67,00 65,00

FS

55,25

1 036,41

Budowa jazu klapowego

na stopniu wodnym Uj$cie Nysy
w km 180,50 rz. Odry

Z uwzglednieniem obiektow
towarzyszacych.

RZGW
we Wroctawiu

67,00 85,00

FS

72,25

1 108,66
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Modernizacja stopnia wodnego
Redzin na Odrze w km 260,7 — RZGW

S przystosowanie do Il klasy drogi | we Wroctawiu 67,00 91,00 FS 77,35 1 186,01
wodnej
Odbudowa budowli RZGW

10. |regulacyjnych na Dolnej Wisle W Gdansku 67,00 70,00 FS 59,50 124551
w km 933 - 847 ans
Odbudowa budowli RZGW

11. |regulacyjnych na Dolnej Wisle W Gdansku 67,00 160,00 FS 136,00 1381,51
w km 847 -772
Odbudowa budowli RZGW

12. |regulacyjnych na Dolnej Wisle W Gdafisku 67,00 160,00 FS 136,00 1517,51
w km 772 - 718
Budowa stopnia wodnego

13. | na Wisle ponizej Wioctawka, 65,00 500,00 FS 425,00 1942,51
element $luza
Modernizacja drogi wodnej rzeki
Wisty od km 0+000 do km RZGW

14. | 92+600 wraz z poprawa w Krakowie 62,00 91,00 FS 77,35 2 019,86
bezpieczenstwa obiektow
hydrotechnicznych
Modernizacja $luz zeglugowych RZGW

15. | na drodze wodnej Nogatu i W Gdarsku 59,50 20,00 FS 17,00 2 036,86
Szkarpawy i Martwej Wisty
Rewitalizacja Brdy
skanalizowanej RZGW

= wraz z przebudowa obiektow w Gdansku SEhY 80 = e U,
Bydgoskiego Wezta Wodnego
Modernizacja budowli
hydrotechnicznych na Kanale
Bydgoskim, na odcinku
od km 14,8 do km 38,9 RZGW

17 obejmujaca sluzy: Okole, w Poznaniu 59,50 59,50 FS 50,58 213418
Czyzkoéwko, Prady, Osowa Gora,
Jozefinki i Nakto Wschod
oraz jaz Jozefinki
Rewitalizacja szlaku zeglownego
Kanatu Bydgoskiego i Noteci
dolnej skanalizowanej RZGW

18. (od km 14.8 do km 176,2) W Poznaniu 59,50 174,00 FS 147,90 2282,08
do parametrow drogi wodnej
11 klasy
Modernizacja budowli
hydrotechnicznych na drodze RZGW

19. | wodnej Noteci dolnej W Poznaniu 59,50 238,00 FS 202,30 2 484,38
skanalizowanej,
od km 38,9 do km 176,2
Modernizacja Kanatu RZGW

20. | Gliwickiego - szlaku zeglownego w Gliwicach 57,00 600,00 FS 510,00 2 994,38
i jego ubezpieczen brzegowych
Odbudowa budowli

21, | regulacyjnych i roboty RZGW 4950 | 120,00 FS 102,00 3 096,38

" | regulacyjne na Warcie od km 0,0 w Poznaniu ’ ’ ' :

(m. Kostrzyn n/Odra) do km 68,2
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(m. Santok) i na Noteci dolnej
swobodnie ptynacej
(od km 176,2 do km 226,1)
dla przywrdcenia parametrow
Il klasy drogi wodnej
Modernizacja Kanatu
Gliwickiego - urzadzen RZGW
22. | i obiektow funkcjonalnie w Gliwicach 47,00 200,00 FS 170,00 3 266,38
zwiazanych z kanalem
zeglugowym
23, | Budowa stopnia wodnego RZGW 1 3500 | 350,00 FS 297,50 3563,88
Niepotomice na gornej Wisle w Krakowie
Budowa infrastruktury
postojowo-cumowniczej na RZGW
24. | Odrze dolnej i granicznej oraz W Szozecinie 32,00 20,00 FS 17,00 3 580,88
nowe oznakowanie szlaku
zeglugowego
7.4, Project pipeline
7.4.1. Project pipeline dla cze$ci projektéw kolejowych do SOOS™
DELE Data uzyskania
opracowania/ decyzii Planowana data
uaktualnienia | , yal - ogloszenia Planowana data
SW lub Srodowiskowej/ pierwszego zakonczenia
Lp. Ciag Nazwa projektu planowana data n
planowana data . przetargu na robot
. uzyskania
opracowgnlgl decvzii roboty budowlanych
uaktualnienia | , yar - budowlane
SW srodowiskowej
Prace na linii kolejowej C-E 59 na
odcinku Wroctaw Brochéw / Grabiszyn
1. | CES9 |- Glogéw - Zielona Gora - Rzepin - Q32015 Q32015 Q4 2015 2018
Szczecin Podjuchy
Prace na podstawowych ciagach
pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze
E-65, |Slaska, etap I: linia E 65 na odc. Bedzin
& E-30 |- Katowice - Tychy - Czechowice guLe AU AU eeet
Dziedzice - Zebrzydowice, wraz z
zabudowa ERTMS na odc. do Zawiercia
Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku
3 E-30 Kedzierzyn KozZle - Opole Zachodnie Q32015 Q4 2015 Q1 2016 2018
Prace na podstawowych ciagach
E-65, |pasazerskich (E 301 E 65) na obszarze
& E-30 | Slaska, etap II: linia E 30 na odc. e At QU & 20 Az
Katowice - Chorzow Batory
Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku
5. E-59 Poznai Glowny- Szczecin Dabie Q22014 Q32014 Q32016 2020
30.10.2007
6 Prace na linii kolejowej nr 8, odcinek wymaga 15.04.2009 2014 2017
’ Warka - Radom (Lot: C, D, E) opracowania T
rezultatow

"™ Project pipeline dla pozostatych projektéow do SOOS do uzupelnienia po ustaleniu alokacji srodkéw UE na
transport
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Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku 2011

7 E-59 Wros:law —.Poz’naﬁ, etap IV,’OdCiﬂek wymaga. 10.11.2009 Q2 2014 2019
granica wojewodztwa dolnoslaskiego - opracowania
Czempin rezultatow
Prace na linii E 75 na odcinku Sadowne 28.11.2008 6'1(3\}3?09

8 E75 |° Biaiystok wraz z robotami pozrostalymi wymaga mazowie;:kie) Q12016 2020
na odcinku Warszawa Rembertow - opracowania Q3 2015
Sadowne rezultatow : .

(woj. podlaskie)

Poprawa przepustowosci linii kolejowej
E 20 na odcinku Warszawa - Kutno,
etap I1: Budowa nowej linii kolejowej

9. E-20 |kolejowej taczacej Jaktorow (linia nr 4) 2016 2016 2017 2020
z linia nr 3, segregujacej ruch pociagow
na trasach wylotowych z Warszawy w
kierunku zachodnim
Prace na linii kolejowej nr 93 na

10. odcinku Trzebinia - O$wigcim - Q4 2013 Q2 2014 Q1 2015 2018
Czechowice Dziedzice
Prace na liniach kolejowych nr 138,
161, 180, 654, 655, 657, 658, 699 na

1L odcinku Dorota / Chorzéw Stary - Q42013 Q2 2014 Q2 2015 2017
Mystowice Brzezinka - O§wigcim
Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa

12. Wschodnia Osobowa - Dorohusk na 19.09.2011 27.08.2012 2016 2020
odcinku Otwock - Deblin - Lublin
Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku
Krakow Glowny Towarowy - Rudzice

13. E-30 |wraz z dobudowa torow linii Q2 2015 Q2 2015 2016 2020
aglomeracyjnej na odcinku Krakow
Gloéwny - Krakéw Plaszéw — Biezanow
Prace na linii $rednicowej w Warszawie

14. na odcinku Warszawa Wschodnia - Q4 2015 10.06.2010 2016 2020
Warszawa Zachodnia
Prace na linii kolejowej C-E 20 na

15| C-E-20 odcinku Lowicz Gtowny - Skierniewice Q32015 Q32015 Q4 2015 2017
Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc.
Chorzow Batory - Tarnowskie Gory -

16. | C-E-65 Karsznice - Inowroclaw - Bydgoszcz - Q3 2015 Q32015 Q4 2015 2019
Maksymilianowo
Prace na linii kolejowej C-E 30 na

17. | C-E-30 | odcinku Opole Groszowice - Jelcz - Q2 2015 Q2 2015 Q3 2015 2017
Wroctaw Brochow
Prace na linii kolejowej nr 146 na

18. odcinku Wyczerpy - Chorzew Q2 2015 Q2 2015 Q3 2015 2017
Siemkowice
Prace na liniach kolejowych nr 140,

19. 148, 157, 159, 173, 689, 691 na odcinku Q4 2013 Q22014 Q2 2015 2018
Chybie - Zory - Rybnik - Nedza / Turze
Budowa linii kolejowej w tunelu od

20. i el B alo i e 15 Q3 2015 19.12.2012 2016 2020
Poprawa przepustowosci linii kolejowej 17.05.2011

21 E 20 r.1a odcinku _V\/_z_arszav_va - _Kutno, wymaga 03.04.2012 2015 2017
etap I: Prace na linii kolejowej nr 3 na opracowania
odc. Warszawa — granica LCS Lowicz rezultatow
Prace na linii kolejowej E-59 na

22, E-59 | odcinku Kgdzierzyn Kozle - Chatupki 2016 2016 2017 2019

(granica panstwa)
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Prace na linii kolejowej C-E 65 na

23. | C-E-65 odcinku Bydgoszcz - Tczew Q4 2015 Q4 2015 2017 2020
Prace na linii kolejowej C-E 20 na

24. | C-E-20 | odcinku Swarzedz - Poznan Franowo - Q4 2014 Q32014 Q4 2016 2018
Poznan Goérczyn
Prace na linii kolejowej nr 202 na

25. odcinku Gdynia Chylonia - Stupsk Q32015 Q32015 2016 2020
Prace na linii kolejowej nr 289 na

26. odcinku Legnica - Rudna Gwizdanoéw Q32015 Q32015 Q32015 2017
Prace na linii kolejowej nr 1 na odcinku

217. Czestochowa - Zawiercie Q32015 Q32015 Q4 2015 2018
Prace na linii obwodowej w Warszawie SN

28. (odc. Warszawa Golabki / Warszawa wymaga, 03.04.2012 Q12016 2018
Zachodnia - Warszawa Gdanska) opracowe}nla

rezultatow

Prace na liniach kolejowych nr 14, 811
na odcinku £.6dzZ Kaliska - Zdunska

29. Wola - Ostrow Wlkp., etap I: £.6dz Q32015 Q32015 2015 2017
Kaliska - Zdufiska Wola
Prace na liniach kolejowych nr 14, 811
na odcinku £.6dZ Kaliska - Zdunska

&l Wola - Ostrow Wlkp., etap II: Zdunska QB A QA AU AUy
Wola - Ostrow Wielkopolski
Prace na linii kolejowej nr 6 na odcinku

31. Biatystok - Sokétka - KuZnica Q32015 Q3 2015 Q4 2015 2017
Bialostocka (granica panstwa)
Prace na linii kolejowej nr 38 na

32. odcinku Efk - Korsze wraz z Q3 2015 Q4 2015 2017 2019
elektryfikacja
Poprawa przepustowosci linii kolejowej 17.05.2011

33 E-20 E ZQ’na odcinkq Wa}rszawa Rembertow wymaga 03.04.2012 2015 2017
- Minsk Mazowiecki, etap I: Prace opracowania
punktowe na posterunkach ruchu. rezultatow
Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku S UEATLS

34. | E-20 |Warszawa - Poznan - pozostale roboty, wymaga 22.10.2012 2015 2020
odcinek Sochaczew - Swarzedz opracowa}nla

rezultatow

Prace na linii kolejowej Warszawa

35. Wrtochy - Grodzisk Mazowiecki (linia nr 17.05.2011 03.04.2012 Q4 2015 2018
447)
Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku

G Skarzysko Kamienna - Kielce - Koztow QA ek il AU
Prace na linii kolejowej nr 143 na

37. odcinku Kluczbork - Olesnica - Q32015 Q32015 2017 2019
Wroctaw Mikotajow
Elektryfikacja linii kolejowych nr 274,

& 278 na odcinku Wegliniec - Zgorzelec Qe Al Q& QU ALy
Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku

39. E-20 | Siedlce - Terespol, etap 11l - LCS Q4 2015 2009 Q1 2016 2018
Terespol
Prace na liniach kolejowych nr 15, 16

40. na odcinku £.0dz Kaliska - Zgierz - Q4 2014 Q4 2014 Q2 2015 2017
Kutno
Prace na linii kolejowej C-E 59 na 13.12.2010

41. | C-E-59 |odcinku Wroctaw - Kamieniec wymaga Q1 2016 2018 2020
Zabkowicki aktualizacji

42. | C-E-20 | Prace na linii kolejowej C-E 20 na Q2 2016 2016 2017 2020
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odcinku Skierniewice - Pilawa - Lukow

43.

Prace na liniach kolejowych nr 14, 815,
816 na odcinku Ostrow Wikp. -
(Krotoszyn) - Leszno - Gtogow wraz z
elektryfikacja odcinka Krotoszyn /
Durzyn - Leszno - Glogow

2016

2016

2016

2018

44,

Prace na liniach kolejowych nr 153,
199, 681, 682, 872 na odcinku Toszek
Po6tnoc - Rudziniec Gliwicki - Stare
Kozle

Q32015

Q32015

Q4 2015

2017

45.

Prace na linii kolejowej nr 18 na
odcinku Kutno - Torun Gtowny

Q32015

2016

2017

2020

46.

E-20

Poprawa przepustowosci linii kolejowej
E 20 na odcinku Warszawa Rembertow
- Minsk Mazowiecki, etap II: Budowa
dodatkowej pary torow na odc.
Warszawa Rembertow — Sulejowek
Milosna

17.05.2011
wymaga
opracowania
rezultatow

03.04.2012

2017

2020

47.

Prace na liniach kolejowych nr 62, 660
na odcinku Tunel - Bukowno -
Sosnowiec Pid.

2016

2017

2018

2020

48.

Budowa nowej linii kolejowej Podlgze —
Szczyrzyc -Tymbark/Mszana Dolna
oraz modernizacja istniejacej linii
kolejowej nr 104 Chabowka - Nowy
Sacz” w ramach projektu ,,Budowa
nowej linii kolejowej Podlgze —
Szczyrzyc - Tymbark/Mszana Dolna
oraz modernizacja odcinka linii
kolejowej Nowy Sacz — Muszyna —
granica panstwa i Chabowka — Nowy
Sacz

Q4 2014/Q4
2015 (model
tradycyjny/PPP)

Q4 2014

2016

2021

49.

Prace na linii kolejowych nr 358 na
odcinku Czerwiensk - Gubin (granica
panstwa)

2017

2017

2018

2020

50.

Budowa potaczenia kolejowego MPL
»Katowice” w Pyrzowicach z miastami
aglomeracji gornoslaskiej, odcinek
Katowice - Pyrzowice

23.12.2010

2014

2016

2020

51.

Prace na linii kolejowej nr 94 na
odcinku Krakéw Plaszow - Skawina -
Oswigcim

Q32015

Q4 2015

2017

2019

52.

Prace na linii kolejowej nr 139 na
odcinku Czechowice Dziedzice -
Bielsko Biata - Zwardon (granica
panstwa)

2016

2016

2016

2019

53.

Prace na alternatywnym ciagu
transportowym Bydgoszcz - Trojmiasto,
obejmujacym linie 201 i 203, etap I -
wraz z elektryfikacja

2016

2016

2017

2018

54,

Prace na liniach kolejowych nr 97, 98,
99 na odcinku Skawina - Sucha
Beskidzka - Chabowka - Zakopane,
wraz z budowa tacznicy w Suchej
Beskidzkiej i Chabowce

Q32015

Q4 2015

2017

2020

55.

Prace na liniach kolejowych nr 281, 766
na odcinku Ole$nica / Lukanow -
Krotoszyn - Jarocin - Wrzeénia -

2017

2017

2018

2020
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Gniezno
Prace na linii kolejowej nr 33 na
56. odcinku Kutno - Plock 2016 2016 2016 2018
Prace na podstawowych ciagach
E-65, |pasazerskich (E 301 E 65) na obszarze
S7. E-30 | Slaska, etap III: linia E 30 na odc. 2016 2016 2016 2017
Chorzow Batory - Gliwice Labedy
58, Budoyva nowej linii kolejowej w relacji 2016 2016 2017 2018
Modlin-Ptock
Prace na liniach kolejowych nr 13, 513
59 na odcinku Krusze / Ttuszcz - Pilawa 2016 2016 2016 2018
60. Prace na Ilnla_ch kolejovyych nr 61, 567 2017 2017 2018 2020
na odcinku Kielce - Zelistawice
Prace na alternatywnym ciagu
61. transportowym Bydgoszcz - Trojmiasto, 2016 2016 2017 2020
obejmujacym linie 201 i 203, etap I
Prace na linii kolejowej E 75 na
62. E-75 | odcinku Biatystok - Suwalki - Trakiszki 2016 2018 2017 2020
(granica panstwa)
Prace na liniach kolejowych nr 18, 203
na odcinku Bydgoszcz Gtowna - Pita
63. Gtoéwna - Krzyz , etap I: prace na 2017 2017 2018 2020
odcinku Bydgoszcz Gtéwna - Pita
Gtowna
Prace na liniach kolejowych nr 18, 203
na odcinku Bydgoszcz Glowna - Pita
64. Gltoéwna - Krzyz , etap II: prace na 2017 2017 2018 2020
odcinku Pita Gtoéwna - Krzyz wraz z
elektryfikacja
7.4.2. Project pipeline projektéw kolejowych 0 znaczeniu makroregionalnym
Data Data uzyskania
opracowania/ ysx Planowana data
.. decyzji . Planowana
uaktualnienia | , : . ogloszenia
Srodowiskowej/ & data
.. . SW lub pierwszego " .
Lp. Linia Nazwa projektu planowana data zakonczenia
planowana data . przetargu na ,
; uzyskania robot
opracowania/ . roboty
A decyzji budowlanych
uaktualnienia | , : . budowlane
srodowiskowej
SW
Prace na liniach kolejowych nr 68,
585 na odcinku Lublin - Stalowa
1. 68 Wola Rozwadéw wraz z Q2 2015 Q2 2015 Q32015 2017
elektryfikacja
Prace na liniach kolejowych nr 25,
2, | B | EEEELO ST - 2017 2017 2018 2020
Tarnobrzeg/Sandomierz -
Ocice/Padew
Prace na linii kolejowej nr 25 na
3. 25 odcinku Skarzysko Kamienna - Q3 2015 Q3 2015 Q1 2016 2017
Sandomierz
Prace na liniach kolejowych nr 31 ,
4. 31, 52 52 na odcinku Biatystok - 2017 2017 2017 2020
Hajnéwka - Czeremcha
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Prace na linii kolejowej nr 216 na
5. 216 odeinku Dzialdowo - Olsztyn Q32015 Q32016 Q12016 2017
Prace na linii kolejowej nr 219 na
6. 219 odcinku Efk - Szczyino Q3 2015 Q32015 Q1 2016 2017
Prace na linii kolejowej nr 68 na
7. 68 odcinku Stalowa Wola Rozwadow Q32015 Q32015 Q2 2016 2018
- Przeworsk
Prace na linii kolejowej nr 31 na
8. 31 odcinku gr. wojewodztwa - Q3 2015 Q3 2015 Q2 2016 2017
Czeremcha
9 25 Prace na linii kolejowej nr 25 na 2017 2017 2018 2020
' odcinku Padew - Mielec - Debica
Prace na linii kolejowej nr 30 na
10. 30 odcinku Parczew - Eukéw Q3 2015 Q3 2015 Q4 2015 2017
Prace na linii kolejowej nr 25 na
1L 25 odcinku Konskie - Skarzysko 2017 2017 2019 2020
7.4.3. Project pipeline dla czesci projektow drogowych do SOOS™
data opracowania/ e uzysl_<_an|a planowana data
s decyzji . planowana data
uaktualnienia SW . : . ogloszenia . ;
L.p.| Droga |[Ciag/ Odcinek lub planowana data DL G pierwszego zakonczenia
e . planowana data robot
OIEEOIETIEY uzyskania decyzji przetargu na budowlanych
uaktualnienia SW 2y : ¥ roboty budowlane Y
srodowiskowej
1. Al Tuszyn — Pyrzowice
2. S8 Radziejowice — Biatystok
L , Q32010
odc. Radziejowice — Paszkow Q2 2014 Q4 2013 (zamienna) Q4 2013 Q22018
odc. Marki — Drewnica Q12014 Q4 2007 Q12013 Q4 2016
odc. Drewnica — Radzymin Q12014 Q4 2011 Q12013 Q1 2017
odc. koniec obw odc. koniec obw.
Wyszkowa - pocz. ngjkgx\l"
Obw. Ostrowi OEtroWi Maz. i
odc. Wyszkow — gr. woj. Maz. - Q3 2014 '
mazowieckiego Q22014 Q32010 odc. koniec obw. Q4 2.017
. odc. koniec obw.
Ostrowi Maz. - gr. -
Woj. Maz - Q4 Ostrow_l Maz. -
'2014 gr. Woj. Maz -
Q2 2018
;‘ifngrro l’v"oj' mazowieckiego — Q2 2014 Q4 2009 Q42013 Q2/3 2017
odc. Wisniewo — Mgzenin Q4 2014 Q4 2009 Q32013 Q2 2017
odc. Mgzenin — Jezewo Q4 2014 Q4 2009 Q4 2013 Q2 2017
3. S7 Gdansk — Warszawa 2020

2 Project pipeline dla pozostatych projektéow do SOOS do uzupelnienia po ustaleniu alokacji srodkéw UE na
transport
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odc. Koszwaty —
Kaimiorzous Q32014 Q12010 Q12014 Q4 2016
odc. Ostroda Potudnie —
Olsatynek Q2 2013 Q4 2009 Q2 2013 Q2/3 2016
gfg' Ostroda Pin. — Ostroda Q2 2013 Q4 2009 Q2 2013 Q2/3 2016
ggiﬁé\g‘*"m{yn ~ Ostroda Q2 2013 Q4 2009 Q2 2013 Q2/3 2016
odc. Nidzica — Napierki Q2 2013 Q32009 Q2 2013 Q2/3 2016
odc. Napierki — Ptofisk Q12015 Q32011 Q32014 Q32018
odc. Ptonsk — Czosndéw Q1 2016 Q4 2014 Q2 2016 Q32020
odc. Czosnow — Warszawa Q4 2015 Q4 2014 Q2 2016 Q2 2021
S7 Warszawa — Krakow
odc. Warszawa — obw. Grojca Q2 2015 Q2 2011 Q12014 Q2 2018
obw. Radomia Q12014 Q1 2008 Q32013 Q3/4 2017
odc. Radom — gr. woj.
mazowieckiego Q12014 Q2 2008 Q4 2009 Q32016
Q4 2008
odc. gr. woj. mazowieckiego — (stwierdzona
- gr- Woj. ma 9 Q12014 niewaznosc) Q4 201313 Q4 2016
Skarzysko Kamienna Q4 2013 (ponowne
uzyskanie DSU)
odc. w. Checiny — Jedrzejow Q4 2016 — Q2
(pocz. obwodnicy) Q12014 Q32010 Q3 2013 2017
odc. Jedrzejow — gr. woj. 114
$wictokrzyskicgo Q22014 Q12009 Q4 2013 Q4 2019
odc. gr. woj. §wigtokrzyskiego
- Q32015 Q4 2014 Q12017 Q4 2019
Szczepanowice
odc. Szczepanowice — Widoma Q3 2015 Q4 2014 Q1 2017 Q2 2020
odc. Widoma — Krakow (w.
Tgolomska) Q32015 Q4 2014 Q12017 Q4 2020
odc. Krakéw w. Igotomska, dk
nr 79 — w. Christo Botewa Q32014 Q2 2007 Q2 2013 Q2 2017
(Rybitwy)
S5 Poznan — Wroctaw
odc. Poznan (wezet Gtuchowo)
- Q4 2014 Q3 2011 Q3 2013 Q1/2 2017
Wroczyn
odc. Wroczyn — Radomicko Q4 2014 Q32011 Q2 2014 Q2 2017
odc. Radomicko
- w. Leszno
Potudnie - Q2/3
odc. Radomicko — w 2017 odc. w.
Kaezkowo ' Q4 2014 Q32011 Q4 2013 Leszno Potudnie
- Rydzyna (bez
w. Kaczkowo) -
Q4 2016 - Q2
2017
113 Jw.
114 Jw.
115 Jw.

Strona 98 z 109




odc. w. Korzensko — Wroctaw

(W, Widawa) Q4 2014 Q3 2011 Q2 2013 Q2/3 2017
6. s61 Obrwodnlca Augustowa — gr.
panstwa
odc. potaczenie DKS8 z w.
Suwalki Polidnic Q1 2015 Q4 2011 Q1 2014 Q4 2014
odc. Obw. Suwalk Q12014 Q4 2011 Q32014 Q3 2017
odc. obw. Suwatk — Budzisko
(patistwa) z obw. Szypliszek Q12014 Q4 2014 Q4 2015 Q12020
7. S3 Sulechéw — Legnica
odc. Il jezdnia
obwodnicy
Gorzowa
odc. Sulechow (wezet WI?Ig)Afpggsféego
Kruszyna) — . ; .
Nowa S6l, II jezdnia; obw. Q3 2015 Q3 2%’2'2(80392009' Q2 2013 O%%V:/'Ojdenzi‘i”'a
Gorzowa Wielkopolskiego oraz Miedz Zec;/a i
I jezdnia obw. Migdzyrzecza Q 462201}’(; ode
Sulechéw (w.
Kruszyna) - DW
nr 283 - Q4 2016
odc. Nowa So6l (wezet Nowe
Miasto) — Legnica (A4, wezel Q2 2014 Q4 2009 Q3 2013 Q2/3 2017
Legnica 1)
8. S6 Gdansk — Stupsk
Budowa obwodnicy Metropolii
Trdjmiciskicj Q4 2015 Q3 2014 Q3 2015 Q2 2020
odc. Legbork — obw. Trojmiasta Q12016 Q32014 Q4 2015 Q32020
odc. Stupsk — Lebork Q12016 Q3 2014 Q3 2015 Q4 2019
9.. S51 Olsztynek — Olsztyn
odc. Olsztynek Olsztyn''® Q4 2014 Q2 2009 Q32013 Q3/4 2016
10. S17 Warszawa — Lublin
odc. w. Drewnica — w.
ZakeetlV Q4 2016 Q2 2014 Q2 2016 Q2 2020
odc. Warszawa w. Zakret — 118
w0, Lubelska Q32014 Q4 2007 Q12015 Q32019
odc.w. Lubelska — Garwolin Q32014 Q4 2010 Q4 2013 Q22018
odc. Garwolin — gr. woj 120
mazowieckiego/ lubelskiego Q3 2014 Q4 2010 Q42013 Q22018
odc. gr. woj. mazowieckiego/ Q32014 Q2 2011 Q32013 Q2 2018

116
117

Harmonogram czesciowo W trakcie opracowania

Harmonogram w trakcie opracowania

18 7godnie z zatacznikiem 5 do PBDK — projekt uchwaty Rady Ministrow w sprawie zmiany ,,Programu
Budowy Dréog Krajowych na lata 2011-2015”, przyjetego przez Rade Ministrow uchwata nr 10/2011 w dniu 25

stycznia 2011 r., a nastgpnie zmienionej uchwala Rady Ministrow nr 186/2012 z dnia 6 listopada 2012 r.

119 Jw.
120 Jw.

Strona 99 z 109




lubelskiego — w. Moszczanka
odc. w. Moszczanka — Kurow Q3 2014 Q2 2011 Q32013 Q2 2018
11. S5 Nowe Marzy - Bydgoszcz
odc. w. Aleksandrowo -
Bydgoszez (w. Biale Blota) Q32015 Q3 2010 Q32014 Q12018
odc. Nowe Marzy - w.
Aleksandrowo Q3 2015 Q3 2010 Q32014 Q12018
12, S19 Lublin — Rzeszoéw
odc. Lublin (w. Dabrowica) — 121
w. Konopnica Q4 2015 Q1 2009 Q4 2013 Q2 2017
odc. w. Konopnica — Krasnik
(w. Krasnik) Q4 2015 Q4 2013 Q1 2015 Q4 2019
odc. w. Krasnik — koniec obw.
Kratnika Q4 2015 Q4 2013 Q4 2014 Q32019
odc. koniec obw. Krasnika —
Janow Lubelski Q4 2015 Q4 2013 Q1 2015 Q4 2019
odc. Kopce — w. Jonaki — obw.
m. Janéw Lubelski) Q4 2015 Q4 2013 Q4 2014 Q32019
odc. Janoéw Lubelski — w.
Jonaki - gr. woj. lubelskiego Q4 2015 Q4 2013 Q2 2015 Q4 2019
(w. Lazek Ordynacki)
odc. w. Lazek Ordynacki — w.
Zdziary Q4 2015 Q22014 Q4 2014 Q32019
odc. w. Zdziary — w. Rudnik Q4 2015 Q22014 Q4 2014 Q32019
odc. w. Rudnik — w. Nisko
Poludnic Q4 2015 Q22014 Q4 2014 Q32019
odc. w. Nisko Poludnie — w.
Kamieh Q4 2015 Q22014 Q42014 Q32019
odc. w. Kamien — w. Sokotow
Malopolski Q4 2015 Q22014 Q4 2014 Q32019
odc. w. Sokotow Matopolski —
Stobierna Q1 2015 Q4 2008 Q2 2013 Q32017
odc. Swilcza (DK4) — w.
Rzeszo6w Potudnie Q1 2015 Q4 2008 Q2 2013 Q4 2017
(Kielanéwka)
Ostréow Mazowiecka —
1 = obwodnica Augustowa
odc. Ostréw Maz. - ode. OSt row
- Maz. - Sniadowo
Sniadowo - Q4 | 032020 odc
odc. Ostrow Mazowiecka — 2017  odc. 5 '
. Q2 2016 Q4 2013 - Sniadowo - pocz.
Lomza Sniadowo - pocz. .
. . Obwodnicy
Obwodnicy Lomzy Fomzy - Q4
- Q4 2016Q3 2016 2019
odc. obw. Lomzy Q2 2016 Q1 2015 Q32016 Q 2020
odc. L.omza —Stawiski Q12016 Q42013 Q4 2016 Q4 2019
odc. Stawiski — Szczuczyn Q2 2016 Q4 2013 Q4 2016 Q4 2019
odc. od w. "Szczuczyn" do w.
"Szkocja" Q2 2016 Q2 2014 Q2 2016 Q2 2019
121 3,
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14,

S2/A2

Warszawa — Siedlce

odc. S2 w. Pulawska — w.
Lubelska

Q4 2016

Q2 2011

odc. AB - Q4
2013
odc. C- Q2 2014

odc. AB-Q1
2019
odc. C - Q22019

odc. A2 w. Lubelska — Siedlce

15.

S7/dk47

Krakow — Rabka

Lubien — Rabka

Q2 2015

Q3 2010

Q4 2013

Q32019

16.

S5

Bydgoszcz — Poznan

odc. w. Biate Btota — w. Szubin

Q2 2015

Q32010

Q3 2014

Q12018

odc. Szubin — Jaroszewo

Q2 2015

Q3 2010

Q3 2014

Q12018

odc. Jaroszewo — Biskupin

Q2 2015

Q3 2010

Q3 2014

Q12018

odc. Znin (w. Biskupin) —
Mielno

Q32015

Q32010

Q3 2014

Q12018

odc. Mielno — Gniezno (dk 5,
w. Lubowo)

Q2 2015

Q4 2009

Q2 2013

Q2 2016

17.

S6

Koszalin — Szczecin

w. Goleniow (z weztem) —
pocz. Obw. M. Nowogard

Q32016

Q32010

Q2 2014

Q12018

koniec obw. m. Nowogard —
pocz. Obw. m. Ploty (z weztem
Ploty Poludnie)

Q32016

Q32010

Q2 2014

Q12018

w. Ploty Potudnie (bez wezta)
—w. Wicimice (bez wezta)

Q32016

Q32010

Q2 2014

Q12018

w. Wicimice (z weztem) — w.
Kotobrzeg Wschdd (z weztem)

Q3 2016

Q3 2010

Q2 2014

Q12018

w. Kotobrzeg Wschod (bez
weztem) — w. Bielice (bez
wezta)

Q3 2016

Q3 2010

Q2 2014

Q12018

18.

S6

Stupsk — Koszalin

Budowa obwodnicy Koszalina
i Sianowa na S-6 (20,7 km)
wraz z odcinkiem S11 od w.
Bielice do w. Koszalin Zachod

Q3 2016

Q4 2011

Q1 2014

Q2 2017

Koszalin Bielicekoniec
obwodnicy m. Sianow (bez w.
Sian6w Wschod) do poczatek
obw. M. Stawno (w. Sianow
Wschod (bez wezta) — w.
Bobrowice (z wegzlem)

Q32016

Q32010

Q2 2014

Q2 2017

Budowa obwodnicy m. Stawno
(pocz. Obw. bez wezla
Bobrowice) — koniec w.
Warszkowo (z wezlem)

Q3 2016

Q3 2010

Q2 2014

Q12018

koniec obw. M. Stawno (bez
wezta Warszkowo) — pocz.
Obw. Stupska (bez w. Zachdd)

Q3 2016

Q3 2010

Q2 2014

Q12018

19.

S69

Bielsko-Biata - gr. panstwa
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odc. Bielsko-Biata — gr.

Pafistwa'??
20. S3 Legnica — Lubawka
odc. w. Legnica
(A4/S3) (bez
wezta) - w.
. Bolkow (z
Legnica — Lubawka Q32016 Q12010 wezlem) - Q2 2014 2019/2020
odc. w. Bolkéw
(bez wezta) - gr.
panstwa - Q3 2014
7.4.4. Project pipeline dla projektéw morskich do SOO$'?
data
opracowania/ data uzyskania
s - planowana data planowana
uaktualnienia decyzji .
. : . ogloszenia data
. .. SW lub srodowiskowej/ : 2 q
l.p. Nazwa projektu Beneficjent pierwszego zakonczenia
planowana data | planowana data 2
. . .. przetargu na robot
opracowania/ | uzyskania decyzji
- 2 . - | roboty budowlane | budowlanych
uaktualnienia srodowiskowej
SW
. o Urzad
1, |Modernizacja wejscia do portu Morski w Q2 2015 Q2 2015 Q2 2014 Q4 2018
wewnetrznego (w Gdansku). Etap I11 Gdyni
Modernizacja toru wodnego Urzad
2. | Swinoujscie-Szczecin do glgbokosci | Morski w Q2 2015 Q3 2015 Q2 2017 Q4 2021
12,5m Szczecinie
Modernizacja uktadu falochronow Urzad
3. ) X Morski w Q2 2014 Q2 2015 Q2 2016 Q4 2020
ostonowych Portu Pétnocnego Gdyni
. Urzad
), | MIEEBT PG TR HeEmegD et Morski w Q32014 Q4 2014 Q2 2015 Q4 2020
Portu Pénocnego .
Gdyni
Zarzad
Budowa Nabrzeza Ponocnego przy | Morskiego
5. | falochronie pétwyspowym w Porcie Portu Q32012 Q2 2015 Q3 2015 Q2 2017
Zewngtrznym Gdansk
S.A.
Przystosowanie infrastruktury
Terminalu Promowego w ZMPSIS
2 Swinoujéciu do obstugi transportu S.A QA e AUk QL 2003 QR AU
intermodalnego
Modernizacja toru wodnego, M%Erl;iiaf o
rozbudowa nabrzezy oraz poprawa 9 Q4 2014/ Q4 Q32014
7. L. . : Portu Q32014 Q4 2020
warunkow zeglugi w Porcie , 2015 Q4 2015
, Gdansk
Wewngetrznym w Gdansku SA

122 Realizacja inwestycji pod warunkiem porozumienia strony polskiej i strony stowackiej ws. realizacji odcinka

transgranicznego

'2 Project pipeline dla pozostatych projektéow do SOOS do uzupelnienia po ustaleniu alokacji srodkéw UE na

transport
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Budowa publicznego terminalu

ZMP

& promowego w porcie Gdynia Gdynia O AU Al O A
Poprawa dostgpu do portu w ZMPSIS
9. | Szczecinie w rejonie Basenu SA Q12017 Q32016 Q2 2017 Q4 2020
Kaszubskiego o
Poprawa dostepu do portu w ZMPSIS
10. | Szczecinie w rejonie Basenu SA Q4 2017 Q2 2017 Q1 2018 Q4 2020
Debickiego c
ZMP
Gdynia
(Etap 1),
Poglebienie toru podejsciowego i Urzad
11. | akwenow wewngtrznych Portu Morski Q32014 Q32014 Q12015 Q4 2018
Gdynia Etapy I-111 (Etap I1),
ZMP
Gdynia
(Etap 1)
Rozbudowa infrastruktury portowej ZMPSIS
12. | w Kanale D¢bickim w porcie w SA Q4 2015 Q1 2015 Q2 2016 Q4 2018
Szczecinie o
Budowa stanowiska statkowego do ZMPSIS
13. | eksportu LNG w porcie SA Q4 2017 Q2 2017 Q2 2018 Q4 2020
zewngtrznym w Swinoujsciu c
Przebudowa nabrzezy w Porcie ZMP Q22014 Q1 2014
14. Gdynia - Etap Il Ill Gdynia Q12016 Q3 2015 Q3 2014 Q4 2017
Zarzad
Rozbudowa i modernizacja sieci Morskiego
15. | drogowej i kolejowej w Porcie Portu Q4 2014 Q4 2015 Q4 2016 Q42019
Zewngtrznym w Gdansku Gdansk
S.A.
Rozbudowa i modernizacja ZMPSIS
16. | infrastruktury tgchnicznej w portach SA Q2 2016 Q4 2015 Q3 2016 Q4 2020
w Szczecinie i Swinoujsciu C
Przebudowa Estakady Urzad
17. | Kwiatkowskiego w Gdyni do pelnej Miasta w Q4 2015 Q4 2015 Q1 2016 Q4 2018
nos$nosci TEN-T Gdyni
Poprawa dostepu kolejowego do PKP PLK
18. portu morskiego w Gdyni SA Q2 2015 Q4 2016 Q12018 Q2 2020
Poprawa dostgpu kolejowego do PKP PLK
19. portow morskich w Szczecinie i SA Q2 2015 Q4 2016 Q12018 Q12020
Swinoujsciu C
Poprawa infrastruktury kolejowego PKP PLK
20. dosigom o wurin Gk SA Q2 2015 Q4 2016 Q12018 Q4 2020
Rozbudowa terminalu morskiego - Zarzad
poprawa dostgpu do terminalu od Morskiego
21. strony ladu oraz budowa nabrzezy w | Portu Police Q4 2007 Q1 2010 Q4 2014 Q4 2021
Police Sp. z 0.0.
Zintegrowany system oznakowania Urzad
22. | nawigacyjnego z elementami e- Morski w Q2 2015 Q2 2015 Q2 2016 Q4 2017
Navigation Gdyni
Budowa systemu GMDSS oraz Urzad
23. | modernizacja systemu VTS Zatoka Morski w Q32014 Q4 2014 Q1 2015 Q4 2020
Gdanska Gdyni
e Urzad
g | RO TEEE € poiin Morski w Q3 2014 Q2 2010 Q3 2016 Q4 2020
Elblagu Gdyni
25. | Rozbudowa dostgpu kolejowego do ZMP Q3 2014 Q2 2014 Q4 2014 Q32016
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zachodniej czg$ci Portu Gdynia

Gdynia

Modernizacja dostgpu drogowego do

Portu w Szczecinie: przebudowa SIITE
26. cinie- p .. Miasto Q4 2015 Q4 2015 Q4 2015 Q4 2019
uktadu komunikacyjnego w rejonie s X
. zczecin
Miedzyodrza
Sprawny i przyjazny $rodowisku Gmina
27. | dostep do infrastruktury Portu w ) Miasto 2015 2015 2016 2018
Swinoujsciu - etap | Swinouj$cie
Sprawny i przyjazny $rodowisku Gmina
28. | dostep do infrastruktury Portu w ) Miasto 2015 2015 2018 2020
Swinoujsciu - etap Il Swinouj$cie
Gdansk Port Polnocny - budowa
portu schronienia dla statkow
znajdujacych sig w
niebezpieczenstwie i zagrazajacych Urzad
29. . Morski w Q4 2015 Q4 2015 Q2 2016 Q4 2020
katastrofa ekologiczng wraz z Gdvni
infrastruktura falochronu y
ostonowego oraz zapora
przeciwrozlewowa
Przebudowa istniejacych nabrzezy, Urzad
budowa nabrzeza typu cigzkiego rza
30. ) Miasta Q32014 Q2 2011 Q1 2015 Q3 2017
wraz z droga dojazdowa na potrzeby
; . Darlowo
portu morskiego w Darlowie
Rozbudowa terminalu paliwowego ZMP
31 na falochronie Portu Gdynia Gdynia Q32014 Q22014 Q12015 Q42016
Przebud :<cia do Port Urzad
32, | [ frebudowa wegseia €o Fortd Morski w Q2 2015 Q4 2014 Q4 2015 Q4 2018
Darlowo
Stupsku
7.4.5. Project pipeline dla projektéw wodnych srédladowych do SOOS™**
data
opracowz_inrfl/ data uzyskania planowana data
uaktualnienia .. . planowana
decyzji ogloszenia
SW lub . : . ¢ data
. _ Srodowiskowej/ pierwszego 2 -
l.p. Nazwa projektu Beneficjent planowana lanowana data rzetarqu na zakonczenia
data P . - P g robot
. uzyskania decyzji roboty
opracowania/ . . ] budowlanych
- srodowiskowej budowlane
uaktualnienia
SW
Remont i modernizacja zabudowy
regulacyjnej Odry swobodnie
ptynacej Etap II - odbudowa RZGW we
1 budowli regulacyjnych — Wroctawiu Q3 2012 Q32011 Q4 2014 2019
przystosowanie odcinka Odry do Il
klasy drogi wodnej
Prace modernizacyjne na Odrze
2. | swobodnie ptynacej w celu SR ZGW W 2014 2014 2015 2020
L . zczecinie
zapewnienia zimowego lodotamania

124 Project pipeline dla pozostatych projektow do SOOS do uzupehienia po ustaleniu alokacji $rodkéw UE na

transport
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Remont i modernizacja zabudowy

3. | regulacyjnej Odry swobodnie SRZGW w 2014 2014 2015 2020
4 zczecinie
plynacej
Modernizacja $luz odrzanskich na
Kanale Gliwickim, na odcinku RZGW w
4. | bedacym w zarzadzie RZGW - Q1 2014 Q4 2009 Q32015 Q2 2019
P - Gliwicach
Gliwice - przystosowanie do IlI
klasy drogi wodnej - Etap 1l
Modernizacja jazow odrzanskich na
odcinku
w zarzadzie RZGW Wroctaw - woj.
opolskie, etap I; (Januszkowice, etap | do .
5 Wroéblin, Zwanowice) RZGW we aktualizacji etap I: 2013 etap 1 2014 etap 1 2020
" | Modernizacja jazow odrzanskich na Wroctawiu 2013 )
odcinku etap 11 2016 etap 11: 2016 etap 11 2017 etap 11 2021
w zarzadzie RZGW Wroctaw - woj.
opolskie, etap II; (Krgpna,
Groszowice, Dobrzen)
Urzad
. . Zeglugi
6. | Pelne wdrozenie RIS Dolnej Odry St o] Q4 2014 Q3 2015 Q2 2016 Q1 2019
w Szczecinie
Modernizacja 3 dlugich §luz
pociagowych z ich awanportami i
sterowniami na stopniach wodnych:
Januszkowice, Krapkowice i Opole, RZGW we
7 oraz rewitalizacja $luz krétkich dla Wroctawiu 2016 2017 2018 2021
ciagtosci zeglugi srodladowej —
przystosowanie Odry do I11 klasy
drogi wodnej
Budowa jazu klapowego na stopniu
d Ujscie N km 180,50 SEEY
g, | wochym Ljscie ysy w ki °o8,>% we 2015 2015 2016 Q4 2020
rz. Odry z uwzglednieniem obiektow .
Wroctawiu
towarzyszacych.
Modernizacja stopnia wodnego
9 Redzin na Od_rze w km 260,7 — _ RzZGW vye 2014 2015 2016 Q4 2020
przystosowanie do 111 klasy drogi Wroctawiu
wodnej
Odbudowa budowli regulacyjnych RZGW
W o D] Titlow i BB 847 | oGl 2% AU AUty Az
Odbudowa budowli regulacyjnych RZGW w
111 4 Dolnej Wisle w km 847 -772 Gdansku 2015 2017 2018 2022
Odbudowa budowli regulacyjnych RZGW w
220 o i) SR v s 7700 o 708 Gantakn AU AU A0 A
Budowa stopnia wodnego na Wisle RZGW w
13. ponizej Wiloctawka, element $luza Gdansku 2015 2017 2018 2022
Modernizacja drogi wodnej rzeki
14, Wisty od km 0+000 (!0 km’92+600 RzZGW w Q4 2014 Q2 2016 Q3 2016 Q4 2020
wraz z poprawa bezpieczenstwa Krakowie
obiektow hydrotechnicznych
etap |
Modernizacja $luz zeglugowych na RZGW w (ggtggrjl_g)
15. | drodze wodnej Nogatu i Szkarpawy , Q4 2014 Q2 2016 Q32020
. B Gdansku etap Il
i Martwej Wisty
(ostateczne)
Q4 2015
Rewitalizacja Brdy skanalizowanej RZGW w etap | Q1 2013
43, wraz z przebudowa obiektow Gdansku (wstepne) Q2 2014 A 2ty
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